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Oversikt over problemstillinger

• Teoretisk utgangspunkt: Hva ønsker vi å måle?

• Metode for verdsetting

• Kort om Verdsettingsstudien 2018-2020

• Verdsetting av kjørekomfort

• Verdsetting av skredfare



• En sammenstilling av de viktigste 
velferdsvirkningene av et tiltak, basert på 
folks atferd og valg (preferanser)

• Parametere som representerer preferansene 
våre påvirker både etterspørsel («kvantum») 
og verdsetting («pris»)

Hva er en samfunnsøkonomisk 
analyse?

= X,XX

(Bilde: freesvg.org)



Hva ønsker vi å måle?

• Nyttekostnadsanalyse bygger på en antakelse om at folks preferanser kan avledes av de valgene de tar

• I prinsippet tilsier dette en kan bruke de samme parameterne i etterspørselsmodeller og verdsetting

• Mange grunner til at praksis avviker fra dette

• Ulik oppløsning/segmentering i modeller og enhetsverdier

• Noen modellparametere blir satt av kalibreringshensyn heller en hensyn til øvrig empiri

• Modellene inneholder ikke alle de variablene som vi ønsker å verdsette (f.eks. pålitelighet)

• Systematiske avvik fra rasjonell atferd: Kjørekostnader, selvpåførte helsegevinster osv.

• En bør likevel tilstrebe å holde praksis så nært idealet som mulig. Dette tilsier bruk av teori, ikke bare empiri



• Idealet: Avlede betalingsvillighet fra folks faktiske 
valg (revealed preferences)

• Forutsetter tilstrekkelig og eksogen variasjon 
(naturlige eksperimenter)

• Alternativ: Stated preferences

• Konstruerte alternativer: Full kontroll på variasjonen

• Lettere å oppnå et representativt utvalg(?)

• Ulempe: Hypotetiske valg uten reelle konsekvenser. 
Reflekterer ikke nødvendigvis faktisk atferd

• Mer informert om attributtene enn i virkeligheten?

Metode for verdsetting



• Reisetid og «tidsavhengige» faktorer

• Faktorer knyttet til aktiv transport

• Universell utforming og kvalitetsfaktorer i 
kollektivtransport

• Utrygghet knyttet til skred

Flere oppfølgingsprosjekter knyttet til både tidsverdi 
og utrygghet knyttet til skred

Verdsettingsstudien 2018-2020



• Kontekst: Valg mellom to tenkte reiseruter

• Resultatene representerer en «typisk» reise, dvs. 
et «gjennomsnittsnivå» på forhold som påvirker 
verdsettingen av tid

• komfort, usikkerhet i reisetida, kø, utrygghet…

• Distanse har mye å si. I trafikantnyttemodulen i 
RTM er verdiene justert for individuell distanse

Verdsetting av reisetid



Utrygghet og infrastruktur

• Også verdsatt for sykling og gange

• Viser betydelig verdsetting av trygg 
infrastruktur

• Stemmer godt overens med rutevalg i 
RP-data (Flügel mfl. 2019)

• Tidligere resultater (Flügel mfl. 2015) 
tyder på at omtrent halvparten av 
verdsettingen kan knyttes til redusert 
ulykkesrisiko



Verdsetting av skredfare



• Veityper: Firefeltsvei, trefeltsvei, tofeltsvei med 
midtstripe, tofeltsvei uten midtstripe

• Grunnlag for anbefalingene:

• Tre case (naturlige eksperimenter) med valg mellom 
ny og gammel vei. E39 Arendal–Tvedestrand, Rv3 
Løten–Elverum og E6 Øyer–Tretten

• SP-studie fra New Zealand

• Skjønnsmessig nedjustering mht. ulykkesrisiko

• Rasfare ikke en relevant faktor i det empiriske 
grunnlaget, ingen fare for dobbelttelling(?)

Verdsetting av kjørekomfort



• I hvilken grad samsvarer atferden i SP-data med 
faktisk reiseatferd?

• Kan se på endringer i reiseatferd/trafikk over tid

• Strekninger med og uten skredsikringstiltak

• Før og etter faktiske skredhendelser

• Sammenlikne med predikert trafikk fra modeller

Behov for mer kunnskap
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