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Vedrgrende | Kjgretay i nullalternativet

Saksref.

Dato

25.11.2022

| KVU @kt kapasitet i regiontog er det utfordrende a etablere et nullalternativ nar det kommer til kjgretgy.
Det er kommet opp 4 forskjellige alternativer:

Utfasing uten erstatning - kjgretay blir ikke lenger brukt nar de nar «aldersgrensen»
Oppgradering for gkt levetid

«En til en»-utskifting - hvert kjgretay blir erstattet av et annet kjgretgy med tilsvarende egenskaper
nar det ikke lenger kan repareres til tilfredsstillende bruk

Ingen endring/tiltak - kjgretayet repareres og brukes til det ikke fungerer lenger. Det erstattes
dermed IKKE. Dette vil resultere i eskalerende vedlikeholdskostnader ettersom tiden gar.

| Rundskriv R109 om samfunnsgkonomisk analyse star falgende:

+ Nullalternativet representerer en forsvarlig viderefering av
dagens situasjon. Det er vedtatt politikk (regelverk, lover,
grenseverdier m.v.) som skal ligge til grunn for utformingen
av nullalternativet.

For investeringsprosjekter vil dette bety kostnader til det

minimum av vedlikehold som er nadvendig for at
alternativet er reelt.

Hvis man ser alternativene opp mot de forskjellige kriteriene for nullalternativ, sa vil fglgende matrise
fremkomme:
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Kostrnader Levetid

Koammentar

Medfgrer_ikke pkte vedlikeholdskostnader Levetid frem til utfasing av

type 74/75, planlagt i 2042-
2050.

Krewver nytt, redusert
referansetilbud som blir et
teoretisk tilbud med stor
usikkerhet. Det gir et darligere/f
ikke resit
sammenligningsgrunnlag.

Levetid ansias til 2040 ca. 10
ar).

Handtering av Type Forsvarlig viderefgring av dagens
71o0g 73bi nullalt. situasjon
Alternativ 1
Utfasing av type 71 og
T3b uten erstatning
Alternativ 2 Det er nok tog til 3 kjgre forutsatt togtrafikk.
Oppgradering for gkt Driftstabiliteten forringes.
levetid
Oppfyller kravet, men med noe dirigere
punktlighet.
Alternativ 3 Opphyller kravet. Forutsatt togtilbud

«En til ens-utskifting

Svaert vanskelig 2 beregne
kostnader. Det gir et darligere/
sveert usikkert

sammenligningsgrunnlag.

Levetid frem til utfasing av
type 74,75 planiagt i 2042-
2050,

Alternativ 4

Ingen endring/tiltak

Fremstar som best
sammenligningsgrunnlag, men
krever inwvesteringskostnad.

Kan evt. benyttes som null-pluss
kombinert med alt4.

Kostnader for @ oppna forsvarlig teknisk sikkerhet -
utvidet vediikehold bla. oppgradering/avbgtende tiltak

Driftsstabilitaten forventes & bli dirligers enni

il g
S pé feil pa systemer
) @kning i generiske vedlikeholdskostnader kommer i
Antall tog i reserve vil gke, noe som vil gi e —

tilsvarende frre tog i trafikk, men det
wurderes at forutsatt trafikk kan gjennomfgres.

Ikke forenelig med 2040 som
beregningsar.
Ber brukes sammen med null-

pluss alternativ pga. svart kort
levetid for alternativet.
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Konklusjon:

Det er ingen av alternativene som oppfyller alle kriterier for nullalternativet. Alternativ 3 har en stor
investeringskostnad, men dette kan defineres som en vedlikeholdskostnad for at tilbudet skal
opprettholdes.

Seksjon for tilbudsutvikling bekrefter at det er mulig a legge inn denne investeringskostnaden i
nullalternativet. Nullalternativet trenger derfor ikke & vaere uten kostnader. Dermed blir investeringen i de
samfunnsgkonomiske beregningene for det enkelte tiltak som falger:

Investeringskostnad for tiltaket + ngdvendige infrastrukturtiltak for at tiltaket skal kunne giennomfgres -
investeringskostnad for nullalternativet

Derfor foreslas det at prosjektet bruker alternativ 3 i nullalternativet.

Norske tog bekreftet i styringsgruppemgtet at det er overkommelig a fremskaffe kostnadsestimater for
bade tiltaksalternativene og erstatningsalternativet.

Denne beregningsformen krever at det gjgres noen tilleggsberegninger i SAGA, men det er helt
overkommelig arbeid.
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