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1 Innledning

Samferdselsdepartementet har i supplerende tildelingsbrev 3, datert 4. april 2022 [1], gitt
Jernbanedirektoratet i oppdrag a utarbeide konseptvalgutredning (KVU) for nye kjgretay som gir gkt
kapasitet i regiontogene. | utredningen forkortet til KVU gkt kapasitet i regiontog skal det utarbeides en KVU
i trad med Finansdepartementets rundskriv R-108/19. | tildelingsbrevet beskrives situasjonen slik:

Forventet passasjervekst pa regiontogene pa @stlandet innebzerer at dagens togsett ikke vil ha nok
kapasitet til & dekke passasjerveksten pa mellomlang sikt, seerlig gjelder dette for strekningene Drammen
- Oslo S, Moss - Oslo S og Gardermoen Oslo S. Selv om passasjerprognosene er redusert som fglge av
koronaepidemien, er det trolig at kapasitetsbehovet er hayere enn det som kan mgtes med planlagt
infrastruktur og nye store investeringer i infrastrukturen ligger langt frem i tid. | tillegg vil en del av dagens
kjoretay som benyttes i rushtrafikk i IC-nettet matte fornyes/skiftes ut rundt 2030.

Som del av prosessen arrangeres det to verksteder med interessentene - Dette verkstedet som dreier seg
om interessentene og deres behov, samfunns- og effektmal og rammebetingelser og mulighetsrommet, og
neste verksted som vil dreie seg om mulige konsepter.

Denne rapporten er grunnlag for videre arbeid med behov, mal og rammebetingelser for konseptene.
Rapporten gjengir det som ble formidlet fra gruppene, dvs at ordlyden er slik den ble skrevet ned pa det
materialet som ble produsert (med retting av noen apenbare skrivefeil). Det ble jobbet i grupper med
representanter fra ulike organisasjoner giennom hele verkstedet.

Materialet vil bli bearbeidet videre av prosjektgruppa i Jernbanedirektoratet og Norconsult som er radgiver i
prosessen.

Program verksted KVU @kt kapasitet pa regiontog

08:30 Registrering

09:00 Velkommen, program for dagen og presentasjonsrunde av deltagerne og prosjektgruppa
Presentasjon: Om KVU — Hva er det og hva skal det brukes til m/ spgrsmal og
kommentarer

Presentasjon: Mandat for oppdraget, dagens situasjon og tidligere utredninger m/
spgrsmal og kommentarer
Pause
Presentasjon: Interessentanalysen
Gruppediskusjon
Presentasjon: Behovsanalysen m/gruppearbeid
Oppsummering i plenum

11:30 Luns;j

12:30 Presentasjon: Samfunnsmal og effektmal
Gruppearbeid
Oppsummering fra gruppene og diskusjon i plenum
Pause
Presentasjon: Rammebetingelser og mulighetsrommet
Gruppearbeid
Oppsummering i plenum
Avslutning av verkstedet

15:00 Slutt for dagen
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2 Behov og interessenter

2.1 Introduksjon til verkstedet

Jernbanedirektoratet ved prosjektleder Bente Bukholm gnsket velkommen og orienterte om hva en
konseptvalgutredning er og mandatet for oppdraget, dagens situasjon og tidligere utredninger.

Det ble gitt en oversikt over den forelgpige interessentanalysen som gruppene ble bedt om a supplere i
tillegg til & vurdere interessentenes behov.

Bente Bukholkm gnsket velkommen og presenterte mandatet for utredningen.

2.2 Interessentenes behov

Gruppearbeid
interessentanalysen

Spersmil:
Har vl 54 langt ldentiNaert alle relevante Inberezsenter?
Er fordelingen mellem primzr, sekundeer o te rtier riktig?

Gruppearbeid behov

Identifiser behov fordelt pa interessenter

Lag en plakat med resultater
Arbeld sammen Iglupper— 10 min

Arbeid sammen i grupper — 30 min
Derstter oppsummering | plenum

Deretter oppsummering i plenum - 30 min

221 Gruppel

Primeere behov (gjelder for alle og foran komfort): Frekvens, reisetid, punktlighet og avviksrutiner. Det ma
differensieres pa reiseavstand! Normative behov ma vaere i bunn. Pris som avvisende effekt for & jevne ut
ettersparselen (skal vi det!).

Sekundeere behov: Ikke lage noe som gker behovet for bemanning/personell. Enhetlig prisstruktur.
Enhetlig/tydelig standarder pa tog (krav til sykkel?).

Tertiser: Samordna arealplanlegging.
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2.2.2 Gruppe 2

Interessent: Reisende/pendlere: Komme frem. Sanntidsinformasjon, punktlig, komfort og frekvent tilbud.
Turist/fritid: De primaere behovene + ha med sykkel? Ha med bagasje. Informasjon.

Andre (HC-forbundet), gamle, barnevogn m.m.: UU-tilpasset stasjoner og tog. Informasjon om UU:
Arbeids-/tjenestereiser: Semlgse overganger.

Husk vinterbehov.

2.2.3 Gruppe 3

Primeere: Pendlere - Behov for a jobbe eller sove pa toget. Nok sitteplasser til de som har behov.
Forutsigbar reisetid!!! Billigere med staplass enn sitteplass - differensierte priser (rush/utenom rush).
Billigere togbillett (har blitt veldig dyrt a reise i IC-omradet - Prisvekst siste ar?). Plass og tilgjengelighet
med hjelpemidler («alle» typer rullestoler). Plass til sykkel, bagasje og barnevogn. Behov for god
informasjon.

Sekundeere: Norske tog: Bestille tog tilpasset primeaerbehovene. Tilstrekkelig med tid og ressurser for
anskaffelser (tar Jang tid). Infrastrukturen pa passe til togene.

Bane NOR: Tilby en infrastruktur som er tilpasset togene (penger og tid til tilpasning av plattformer m.m.).
Hensettingskapasitet.

Bane NOR eiendom: Verkstedkapasitet og utforming, Tilrettelegge for sykkelparkering og mobilitetspunkt
(delemobilitet) ved stasjonene.

Persontogoperatgrer: Materiell som fungerer og er attraktivt for kundene. Godt vedlikeholdt infrastruktur.

2.2.4 Gruppe 4

Verksteder/serviceanlegg: Behov for gkt servicekapasitet som fglge av mengde kjgretay og kjgrte kilometer.
Utforming av togsettene slik at de passer eksisterende verkstedkapasitet/-struktur.

Kollektivselskap: Palitelighet/punktlighet. Hay frekvens er viktig for mating. Samarbeid mellom
transportselskaper. Informasjonsutveksling mobilitetsaktarer. Matebusser til stasjonen - Hvor mange tar
toget? Hvor mange skal til sentrum?

Reisende med/uten spesielle behov: Punktlighet. Palitelig togdrift. Alle skal kunne komme pa toget uten a
matte bestille pa forhand (inkl. med rullestol). Tilpasset avstand mellom tog og plattform, spesielt i kurver.
Hay frekvens. Variere utforming av tog - mer staplass der mange gar av/pa. Nok kapasitet (komfort). Fa
med seg (el)sykkel, bagasje og barnevogn. Sikkerhet. Informasjon om hvor det er ledig plass pa toget. Plass
til & bevege seg mellom vognene og navigere frem til ledige seter.

2.2.5 Gruppe5

Arbeid underveis. Komfort for ulik antropometri. Frekvens. Regularitet. Reisetid (totalt). Fa avvik.
Tilgiengelighet UU. Standardisering (gjenkjenning). Kroner pr setekilometer.

2.3 Kommentarer i plenum

e Ekspressbussene: burde de veert med i interessentoversikten?
e De som arbeider om bord pa toget er ikke definert. Det savnes
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e Reisende med spesielle behov: burde omformuleres.
e Hensetting er ikke tatt med

e Primeerinteressenter: tar utgangspunkt i dagens reisende, men det kan vaere reisegrupper som ikke er
dekket i dag. Hvordan dekkes de?

e Reisende med sykler
e Tjenestereisende og forretningsreisende burde veert en definert gruppe
e Starre grupper. f.eks. skoleklasser.

e Flyplassreisende trenger forutsigbare reisetider og kapasitet til kofferter. Tilsvarende for reisende som
skal videre med langdistansetog

e Verksteder er tatt med som interessent og det er bra. Er definert som sekundaerinteressent og det er
ok, men verksteder er ogsa premissgiver. Intet verksted, ingen reiser

o Kollektivselskaper: er definert som tertieer. Vi diskuterte om de burde veert sekundeer fordi tog og
annen kollektivtrafikk som regel er avhengig av hverandre og bgr henge tett sammen og at
sammenliknet med mange av de andre tertizerinteressentene sa er kollektivselskapene betydelig mer
sentral

_ mrw

Gruppe 5 i arbeid
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3 Samfunnsmal og effektmal

3.1 Introduksjon samfunnsmal og effektmal

Samfunnsmalet skal beskrive den positive tilstanden eller utviklingen som prosjektet skal bygge opp under.
Det er knyttet til tiltakets virkninger for samfunnet og skal gi den overordnede begrunnelsen for tiltaket. En
realisering av samfunnsmalet ma til en viss grad kunne tilbakefgres til prosjektet.

Effektmalene skal beskrive hvilke virkninger som sgkes oppnadd for brukerne av tiltaket. De skal vaere
prosjektspesifikke og utformet slik at de beskriver relevante egenskaper ved den gnskede tilstanden etter
giennomfaring av tiltaket. Dersom det er flere effektmal, bar de veere innbyrdes konsistente og prioritering
mellom malene skal fremga. Helheten av mal ma vaere realistisk oppnaelig og graden av maloppnaelse
skal kunne verifiseres i ettertid.

Samfunns- og effektmal

Prosjektet skal levere dette til
Samferdselsg

31. oktober

Bente Bukholm presenterte mandatet knyttet til samfunns- og effektmal.

3.2 Gruppeoppgave samfunnsmal og effektmal

Gruppearbeid samfunnsmal og effektmal

Formuler forslag til samfunnsmal og effektmal
Husk forskjellen slik Bente na har forklart

Arbeid sammen i grupper — 30 min

. . ) Samfunnsmal er
Deretter oppsummering i plenum = 20 min eierperspektivet

Effektmal er
brukerperspektivet
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3.2.1 Gruppe 1

Samfunnsmal: Et tiloud som dekker behovet i en felles bo- og arbeidsmarkedsregion. Sikre optimal
kapasitet for a sikre togets konkurransekraft styrkes for da kan realisere baerekraftig arealbruk. Fa flere til
a reise med tog. Ma treffe behovet til primaermalgruppen (ref. Fjerntogmalet).

Effektmal: Optimal fordeling mellom kollektiv transportmidler. Utnyttelse av eksisterende
infrastruktur/kapasitet (trangt snitt/time).

3.2.2 Gruppe 2
Samfunnsmal - momenter som bgr innga: Beerekraft (klima/milja). By- og regionutvikling. Transportsystem
av hgy kvalitet og effektivitet. Som mgter reisebehovet.

Effektmal: «Alle» skal med (max kapasitetsutnyttelse). Tog-reiser > 15 min skal fa sitteplass. Tog-reiser > 45
min skal kunne jobbe pa tog. Punktlige tog.

3.2.3 Gruppe 3
Samfunnsmal: Et baerekraftig regiontogtiloud som har tilstrekkelig kapasitet og attraktivitet til & mgte de
reisendes behov og bidra til gkt andel klimavennlige reiser.

Effektmal: Kapasitet - Tilpasset materiellpark til & dekke passasjerveksten og behov for fornyelse av
eksisterende materiell.

Attraktivt/Klima - Tog er det foretrukne reisealternativet for mellomlange og lange reiser i regionen (IC-
omradet).

Beerekraft - Tilgjengelig for alle reisende med tog. Effektiv ressursutnyttelse (skonomisk beerekraft).

3.2.4 Gruppe 4

Samfunnsmal: Regiontogene mater fremtiden og er et attraktivt tiloud for alle.

Effektmal: Punktlighet. Forutsigbarhet. Komfort. Kapasitet. Klima. Tilgjengelighet for alle. Robust (ift. ny
teknologi).

3.2.5 Gruppe 5

Samfunnsmal: Tilstrekkelig kapasitet til & dekke etterspgrselen som fglge av befolkningsgkning og
nullvekstmalet. @kt bevegelsesfrihet for alle funksjonsnivaer. God nok komfort til at toget er det foretrukne
transportalternativet.

Effektmal: Kapasitet som sikrer effektiv av/pastigning slik at dagens stasjonsopphold ikke forlenges (2 min
togfelgetid i Oslotunnelen). Alle tog og stasjoner er universelt utformet.

3.3 Kommentarer i plenum

e Inspirert av KVU fjerntog

e Optimal fordeling av transportmidler: skal toget frakte folk giennom Oslo? Det gar buss/Tbane gjennom
Oslo som kan ta denne lokale trafikken. Disse transportformene kan ikke frakte folk helt til Tensberg
(lange reiser)
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o Effektmal: normative talegrenser fra NTP. Kan man utlede effektmal av disse? Skal ikke veere
passasjeravvisning

o "Alle skal med" = tilgjengelig for alle passasjerer - Men hva med billettpris?
e Engkning i antall reisende skal ikke ga utover punktligheten

e Etsystem som fremstar helhetlig (se foilsett)

e Et beerekraftig tilbud

e S: R mgter fremtiden og er et attraktivt tilbud for alle

e S:Tilstrekkelig kapasitet til a8 dekke etterspgrselen

e Veksten skal tas gjennom kollektivtrafikk

\

Arbeidet vekslet mellom presentasjoner, gruppearbeid og presentasjon og kommentarer i plenum
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4 Rammebetingelser og mulighetsrom

4.1 Oppgave Rammebetingelser og mulighetsrom

Gruppearbeid rammebetingelser og
mulighetsrom

Formuler forslag til rammebetingelser

Husk at rammebetingelsene ikke skal vare for begrensende
nar det gjelder lgsning

Lag en plakat
Arbeid sammen i grupper — 30 min

Deretter oppsummering i plenum — 20 min

4.1.1 Gruppel
Kapasitet pa fellesstrekning Asker-Lillestram-ski/Asker-Oslo S - Hva (sta vs. Sitte) (komfort). Beerekraft -
Nullvekst kilometer/utslipp. Arealbruk - Bane kontra vei. Dobbeltspor Tansberg-Moss.

Behov: Tilbudet skal ikke oppleves som darligere enn i dag (frekvens, reisetid. Produksjonseffektivitet.

4.1.2 Gruppe2

Rammebetingelser: Nullvekstmalet. Begrenset til dagens jernbanenett. Ikke fortrenge andre togslag (gods,
fierntog, lokaltog, flytog). RAMS-krav. De facto: mac 24 tog/time i Navet? Ma klare dagens (referanse)
ruteplan. Ikke redusere punktlighet pa tog.

Mulighetsrom: Prisvirkemidler (rushtidspris). Andre transportformer som avlastning i rush - T-bane, buss,
bildelelgsninger.

4.1.3 Gruppe 3

Rammebetingelser: Dagens infrastruktur - kapasitet inklusive planlagte prosjekter under bygging. Benytte
dagens materiell ut levetiden. Realistiske gkonomiske rammer. Befolkningsutvikling. Reisebehovet (gkt
bruk av hiemmekontor m.m. - ogsa aktuelt deler av dagen - unnga rushtiden). Rammebetingelser for bruk
av bil (pris, kaer, p-plass......). Arealutvikling - bo- og arbeidsmarked.
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Mulighetsrom: Flere tog terminerer pa Oslo S = over pa T-bane/lokalt kollektivtilbud (faerre tog/avlaste
Oslo-tunnelen). Utnytte kapasitet over dagnet (rushtidspris). @kt kapasitet pa togmateriell (to etg. Tog,
trippeltog).

4.1.4 Gruppe 4

Rammebetingelser: Lasningen skal gke togets konkurransekraft. Tekniske egenskaper som opprettholder
dagens rutetilbud. Lgsningen skal veere universelt utformet. Baerekraftig drift og produksjon. Togene skal
ikke utlgse uforholdsmessig store merkostnader for infrastrukturen. Lasningen skal vaere kostnadseffektiv i
drift. Lasningen skal veere attraktiv for de reisende.

4.1.5 Gruppe 5

E@S-forpliktelser gir begrensninger knyttet til innkjgp av tog og hva kan oppnas inne i toget. Dar til
plattform. Reisebehov (A - B). Total kapasitet infrastruktur (alle tog fulle). Flytende sporfelt (ERTMS neste
niva).

4.2 Kommentarer i plenum

e Kapasitet: ma alle sitte (utfordre komfortkravet)

e Beerekraft/nullvekst er viktige forhold a ivareta

e Infrastruktur - Viktig & utnytte den infrastrukturen vi har

e Fortetting + arbeidsplassutvikling

e Tilbudet skal ikke oppleves som darligere enn i dag - Frekvens, reisetid m.m.

e Kosthadene ved en avgang skal ikke gke

¢ Nullvekstmalet ma legges til grunn

e Dagens jernbanenett, men med sporforlengelser pa stasjoner (ingen nye traseer)
e Maks 24 i timen gjennom Oslo-tunnelen (men noterer oss at dette kanskje er mer fleksibelt)
e Dagens ruteplan er en rammebetingelser ("like mange tog som i den")

e |kke redusere punktligheten

e Mulighetsrommet: Hayere eller lengre tog, Prisvirkemidler og Andre transportformer (buss/t-
bane/bildelingslgsninger)

e Viktigste: at materiellet passer til dagens infrastruktur og utnytter infrastrukturen maks
o Realistiske og gkonomiske rammer

e Det ma tas hensyn til befolkningsutvikling

e Reisebehovet (gkt bruk av hjemmekontor?)

e Utviklingen i bo- og arbeidsmarkedet ma tas hensyn til

e Mulighetsrom: bruk av eksisterende Oslotunnel _ Kan man stoppe noen tog fgr Oslo og bruke
kollektivtilbudet bedre?

e Vanskelig sparsmal: E@S forpliktelser: legger en rekke begrensinger pa selve materiellet

e Dar til plattform: fremre og bakre dgr vil veere pa plattform, men ma hele togsettet veere pa plattform?
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e Reisebehov: hvor er det folk har behov for a reise? Kanskje vi ma se pa hvor kapasiteten trengs like
mye som hva slags kapasitet som trengs?

e Flytende sporfelt: kan ERTMS gi flere tog per time. Hva skal i sa fall til for & oppna gkt kapasitet?

Gode plenumspresentasjoner og -diskusjoner
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5 Oppsummering av dagen

Innspillene oppsummeres i en rapport som sendes deltagerne. Neste verksted blir 15. desember. Pa det
kommende verkstedet inviteres deltagerne til a jobbe med aktuelle konsepter. Sted og tidspunkt sendes ut
i god tid far verkstedet.

Oversiktsbilde fra salen

Deltagerne pa verkstedet etter endt arbeidsdag
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6 Referanser

[1] Samferdselsdepartementet, «'Statsbudsjettet 2022-Supplerende tildelingsbrev nr.3",»
Samferdselsdepartementet, Oslo, 2022.
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7 Vedlegg

7.1 Deltagere

Frode Austad Viken fylkeskommune

Gunnar Haugerud Viken fylkeskommune

Vidar Larsen Norske tog AS

Bjarn Bryne Jernbanedirektoratet (Deltok ikke i gruppearbeid)
Nils Henning Anderssen Jernbanedirektoratet

Tobias Otterstad Jernbanedirektoratet

Fredrik August Wyller Jernbanedirektoratet

Bente Bukholm Jernbanedirektoratet (Deltok ikke i gruppearbeid)
Anna Lindholm Ruter, strategisk trafikkplanlegging

Iselin Huster Eng Ruter, Plan og infrastruktur

Gunnar Ridderstrom Norconsult (Deltok ikke i gruppearbeid)
Gylve Aftret-Sandal Norconsult

Hans Petter Duun Norconsult

Julie Backe-Bogstad Norconsult

Hans Petter Duun Norconsult

Terje B: Grennes Norconsult (Deltok ikke i gruppearbeid)
Pablo Urzainqui Norconsult

Vera Jensen Norconsult

Arild Mangerud Norsk lokmannsforbund

Kathrine Gjerde Bane NOR, Drift og Teknologi

Arild Steen Bane NOR, Drift og teknologi

Pal Sigurd Anthonsen Bane NOR Eiendom

UIf Erik Bakke Vygruppen

Marit Synnes Lindseth Vestfold og Telemark fylkeskommune

Terje Sundfjord Brakar

@yvind Rarslett Flytoget, innleid radgiver

Karianne Havsberg FFO Oslo, styret

Robyn Grgndahl FFO Oslo, fylkessekretaer

Marits S. Olsen FFO Viken

Marianne Nyland FFO Viken

Tom-Alex Hagen Oslo kommune, Byradsavdeling for miljg og samferdsel

Ole Rasmus Owe Oslo kommune, byradsavdeling for miljg og samferdsel
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7.2 Foiler: Introduksjon til verkstedet

Agenda

@0 Regiteing
mm ek
prosichruEea

kemmentarcr

Velkommen til verksted

ol agkummertane

[ ———
Gruppasugen

T —

Finn bordet hvor navnet ditt star
Forsyn deg med te, kaffe, frukt e

o Saruren og ekl
Eruppeneog dikugon  lenm

Vi gleder oss til & jobbe sammen med dere i dag ¢
S
o
P —

sm e

ponum

.

Jernbanedirektoratets rolle % % %

Jernbanedirektoratet skal utvikle jernbanen
som del av et samiet transportsystem i dag og (
i fremtiden. l % @

Direktoratet skal sarge for at
Jernbanesektoren blir drevet mest mulig
effektivt, sikkert og miljgvennlig til beste for
Navn og rolle de reisende, godstransporten og samfunnet.
Har du noen spesielle erfaringer?

Presentasjonsrunde

b

KVU - Statlig utredning

1. Strategisk utredning - konseptniva
2. Langsiktig perspektiv

3 Transportmiddeluavhengig - normalt
sett

4. Krav om KVU
5. Krav til KVU

6. Gjenstand for ekstern kvalitetssikring
(KS1)

7. Beslutning etter KVU

Konseptvalgutredninger

KVU prosessen
T Ideverkst?der og
_______ = R medvirkning
o | [
o | se==p -

fretl

KVU utredningen og

medvirkning

= Problembeskrivelse

*Behovsanalyse

* Samfunns- og effektmal

+Rammebetingelser for konseptvalg

» Mulighetsstudie

L { € C < ¢

*Alternativanalyse

= Foringer for forprosjektfasen

«

e

Viktige momenter i KVU-er

Det skal gjgres en omfattende behovsanalyse

KVU-ens mal er & se pa konsepter i tidlige trinn:

- Trinn L -Virkenmielier Som kan ressere Uanspor tbehaveLog endre.
[

- TN 2. Virkemidier

infrastrukiur
Trinn 3 - Mindre oohygeing av eksisterene infrastniktr
- InnN 4 - StITe UTDYERING B eksisterende o iy INfrastukuur

+ Behov for statte fra akterer som kan bidra i de
tidlige trinnene

frse=

T 1 ] M=
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Jernbane-
direktoratet

Mandat — supplerende tildelingsbrevnr 3

= Forventet passasjervekst
kombinert med

Mandat for oppdraget, dagens kapasitetsutfordringer
situasjon og tidligere - Se etter andre lasninger enn
utredninger 4 kjore flere tog

Idéverksted - 13. september 2022

e “

Hva skal KVU-en svare ut Prosjektavgrensninger

Behovs-
/ettersparselsvurderinger

+ Utredningen skal bare se pa
kapasiteten pa tog som kjerer pa
vedtatt infrastruktur

.

Vurdere potensiale og

Kkostnader knyttet til + Eventuslle infrastrukturtiftak begrensestil
plattformforlengelser, stasjonstiltak.

- Trippelsett profilendringer

- Toetasjerstog = KVU-en vil ikke omtale godstransport

- Lange enkeltsett

Benytte KVU-metodikk

8 i, = 8 i

Jernbane-
direktoratet

Andre relevante utredninger

Tidligere utredninger
« Forstudie ekt kapasitet i person og godstog

# Toelerdesiaies Datlandet Forstudie okt kapasitet i person og

+ Pagaende godstog
+ Forstudie Skjgting og deling av tog

&?rn‘?ane'
rektoratet =112
Hovedproblemstillinger
+ Kostnader for utvidelse av lasteprofilet
+  Kostnader for kjoretay
. +  Pa/avstigningstid
Hensikt

Tilgjengelighet for alle

Forstudien har sett pa kapasitetsgkende tiltak - Faktisk endring av transpor itet (sta- og si Yved bruk av J
i tog som ikke gker toglengden materiell
* Faktisk endring av transpor itet (sta- og sif }ved bruk av lengre
motorvognsett

Beskrivelse av gevinst for godstog

— - S

Konklusjon Pi- og avstigningstid

Taatasisrs matsiell kan ha liks gode verdie for
passassrutveksiing

En- eller to etasjer har mindre
betydning (til en grense)

Kapasisten i ostssjers matersl pker med 30 - 505

KanasAaten |1anes koot aker mad & 10% 1orhekI Tl Sterrelse og utforming av
dobibelisell 2l anme uendiel

vestibyle viktigere

e ——

IIVSIEANESKOSIACEN 101 1DEIASIENS. MaTere: o1 omirent
ik per sete.

Starre kapasitet ved bare av-
eller pastigning (ikke begge
deler)

e

per sale

SN

8 forventes & vesrs et rappetinn mer melon
et mellom Loggens ae BB ver bagsians | eit

Woelasiors mstorsel o | 6 onetesiors malsriol, For

Vg B e MUl A 1A oMo S3mme: NIEGTESENet |
flrsts stasie sorm | enstasiers matoriall

.

Ca. 30 pa-/avstigende per dar
mulig med dagens stopptider

§ it

- - T B =
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Show-stoppere

3
Kostnadsestimat
* Noytralisering av noe hindringspunkter vil vaere forbunnet med store administrative utfordringer og
lengere perioder med stengt bane. Eksempeivis ved Skansen bru ps Dovrebanen ved innkjor til
Trondheim S. Bru ér vemet og fredet.
+ Alternativ til brua vil vaere ny adkomst til Trondheim S.
< - Flere bruer er vernet pd Bergensbanen og Serandsbanen
omfang Prosjektkostnad | Profil . o ved ; e i 1eks. bru (SAa)
IC (Hove - Skien/Oslo | 189 Mkr NO2 ——
- Kornsje) D
Fjerntog TP2 2700 Mkr G2b - 3 =
e 1 e
Fjerntag TP 5600 Mkr G2b o ‘-\‘ui!‘v‘\‘““
Flerntog TP3 5100 Mk G2b 1 1
Jerntog v I . i
1 [
BiNE NOR
e ewewa = R ewens 24
Hensikt
e R S
. v o G R e g
> = Bl iin i i
Tog_lengdestrateogl_f or oo eyt gt v 00
regwnh‘aﬁkk pé Qstlandet ki, e €0 26l del Staaner var ke mes | trean mgon
og tilbringerijenester til OSL [l e
(o e e honfhr o ey e
larsainuk, ringav hus ase.)
- Enske o #n vurdenng & 330/350m pialULIIE i mytL
Er det behov for 350m kange plattformer. elier kary
290M pIattrormer veEre LIStrekkelr?
froe =
Fremtidig togtilbud Framskriving av transportbehov
- -
= e E | [
— | ey
- Framtidig togtilbud e = L ’
=
- R2030/T2030 it i
- T20501C ‘Osio S-Eidavoll E B
e b -
bl o A
—
NB! Osio S-Predristod. 202 4
Prosjektet vurderer ikke bare B ey 2 2
|C-tog, men ogsé andre S 3
S—
regiontog. Lysabmr-Osio & 2
i
Fiytogst.
i et - .
e i : -
il = i
st

=

Sammenstilling

Ut fra dette beskrives
maloppnaelse for de ulike
togsterrelsene

Focn
Fr s lbs IS

Forstudie skjoting og deling i tog

Hensikt Tog fra to linjer slis sammen pé sentral del
+  Hvorfor
Muligheter og problemstillinger knyttet til skjoting og deling av tog ~ B )
g skal beskrives géréyrgs kapasitet pa belastede avsnitt
+ Nye mulighet
N e - Rask sammenkopling (inkl. alt} -
* og deles o s ot S e et il e * Resulterende infrastrukturkrav og
for shjating i defie ol dette par | deger I sttrakivl. OrganISatoriske Kray
- Signalutforming for raskinnkjaring av tog.
Kan ulempene 08 fra to linjer p& samme spor (blokk]
é, nytten oke med nye digitale o skifing - Signalutforming for rask utkjoring av tog.
lasninger for kjaretay? Ll til to linjer fra samme spor (blokk)
frme PR, = e meeat 2
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7.3 Foiler: Introduksjon til behov

Jernbane-
direktoratet

Interessentanalyse

Primaere
interessenter

Defineres ofte som de som er
direkte berert av prosjektet.

Primzere interessenter er i denne
sammenhengen definert som
brukerne av regiontogtilbudet. de
reisende. Det er de reisendes
behov som transporttilbudet ferst
og fremst skal tilfredsstille.

» Sekundare interessenter
og tertiere interessenter

Sekundere interessenter er "
interessenigrupper som blir

| pavirket av prosjektet, men som
iike er brukere av toglilbudet.

Tertizere interessenter er
interessentgrupper som blir
pavirket indirekte av prosjektet

[t | St
Woepen
T | Ko, e
[ D—— Ton | S
(=g pree——
[ P ——— —
Term | ooy | Fosers ogimer ! 1
g o | Cupera
Tot | Bana R rct
ek
Tort =
e e s
e i e g T | e T
- habetan
Term | v s b
I3 st bttt
ety
g rr—— | ot e
RS Besin s purn aags
e
o

Jernbane-
direktoratet

Behovsanalyse

Interessentanalyse

KVU Okt kapasitet i regiontogene pa @stlandet

Vi har giennomfert en
interessentanalyse

Interessentene ble delt inn i
tre kategorier

Norconsult ¢

«Det & behove, ha bruk for»

Omfatter bl.a. i sosiale og
behaov.

Sosiale og behov som ikke ajf om den
enkeltes produksjon eller kjop av varer og tjenester, men som
dekkes for hele samfunnet eller store grupperi felleskap,
betegnes som kallektive behov (Kunnskapsforlaget, 1996-98).

De fleste store offentlige ir i i skal ti

bade kollektive og individuelle behov, ofte over flere generasjoner.
Prosjektene dekker som oftest behovskemplekser sammensatt av
enkeltbehov,

Kide, Cormceplrappor 1.8

Twe, Intarossant Boskrivolss
Pameee | Resand (pendlers, | Do som reser i obt
‘stugenter og skoleslever). | o stuater, ente pd tder
oo s 0
tangsel
Pamest | Torsterog tdsresence. | Reiser erme lenfo
it e v
o8 engel,
Pamas | Foisande med sposile
b
Pumer | Handiaslorbundel g | Reprasenterar de
nastaibindet r+Sanda med spesila
oen
Noreonsule efe . a# Norconsult ee
Typo frem— pre—
Sekund Nerske ok Ariskalfon, ar 0g forvalior
hgmaranal s
s ) RAdge e
o o e
Sshundasr Bane NOR. Driftar. vediikeholder og
bvear jernbane | Nores.
e NOR Fresg ke
strekkelg g S
swemiorsyning.
Ssiunc=r | Bans NoM Eisndom Eisr unwkier o forvater
twerhsiad) Jrr——
Sekundzr o Arsver
Jemtanen 1 hanad t
avialer med
ermnanacireisatet Laier
togsa av horsketog
N 0 Norconsult o
Norcansult 4§
Behov

« Problembeskiivelse

+ Behousanalyse

+ Samfunns- og effekimal

+ Rammebetingelser for kenseptvalg
* Mulighetsstudie

* Alternativanalyse

+ Foringer for forprosjekifasen

Norconsult 4§

KVU gkt kapasitet i regiontog. Rapport fra verksted 13.09.2022 20



Vi skiller pa tre typer behov
Normative behov

Normative behov er knyttet til nasjonale mal for transportpolitikken og
Norges forpliktelser knyttet il beerekraftsmal slik den er nedfelti statlig,
nasjonal palitikk. Viders er normative behav ogsa knyttet til regionale
myndigheters vedtatt planer og strategier for de enkelte fylkene innenfor
regiontogstrekningene.

Ettersporselsbaserte behov

Ettersperselsbaserte behov er behov som faiger av
transportettersparselen og det presset denne gir pa transportsystemet og
omgivelsene. Hensikten er & identifisere et eventuelt misforhold mellom
forventet utvikling i P den ‘som
tilbys.

Vi skiller pa tre typer behov
Interessenters behov
Hvilke behov har interessentene?

Prosjektutiesende behov

Definisjon: «Det samfunnsbehovet som utlaser planlegging av et
bestemt tiltak til et bestemt tidspunki»

Prosjektutiesende behov beskrives ofte ut fra
primesrinteressentenes behov

. | Norconsult 4% - Norconsult o
Dagens situasjon: Det er mange avganger som er fulle Beregning av fremtidig forventet etterspoersel - Referansesituasjon
| dagens situasjon er starre enn Ppa enkelte avganger Kapmon 2033
i 2033
A i sllplasser bortsell fa midisele. reiser et 30 i
B Kin steplasser rsar melom 1530 muer s Kommon ta e
0 Sitle o staplasser {2 pasim) reiser under 15 minutter ,,a:w,m, e
g
\ Eri
etop Hore @ isprtapastiat i I i i n i . i S e
Vel (Drammen. Asker Shapen)  WSai(Mods - Su . GslaS) W Nordast (Lilsirem- Dsla S) - o ul o destinasjonsandringer,
s ovrige kollektivtibud,
m = = X bilrestriktive titak,... )
;ﬂmjw 2033 basertpd blir det.
Bnksfie avganger i Vst og en akning i Ser og Nordgst. Det biir fortsatt svganger som er fulle i alle komidarer.
£ IlH IL e e
- I L Norcansult 4§ - K Norconsult 4§
Andre faktorer som kan pavirke passasjergrunnlag for tog Hvorfor er disse faktorene viktig for KVU okt kapasitet i Regiontog?
Forskjelli viser usikkerhetspenn
oKL Kforakos inacios g sRAR CRSEUPEL (FKTNE TaLLt
e e ;w bilitkan ol » Basissituasjon (Dagens situasjon) —— Kopstet basimitzesion (dopens)
P —————
Mer tirettelegging for matetransporttl tog
R e e D, o } Referansesituasjon (NTP2022.2033) o
s s 5] Eroapoia
°5§£E‘ﬂ‘ W!'Je:"r,'?:m'nnfp—cmw [ » Hey utviklingsbane. or sksempel, mer mating med Diring
Botekifranapor buss, mikromobilitet og stransport
Dagens sit _'I‘_:l:_:.:__
Akternativ befolkningsutvikiing agarealbruk N g ©
dctopn
Andre faktorer? VoE g E
B | - Norcansulc 4§ - s Norconsult 4§
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7.4 Foiler: Introduksjon samfunns- og effektmal

Samfunns- og effekimal

Prosjektet skal levere dette ti
Samferdselsdepartemen
31. oktober 2022

Eksempler pid samfunnsmaél

Vigeeutvibing au Sybehuses Tofansies HF skl
serge for at befolningen i oppiaksomvidet th
Sykehuset inniandet HE far gude ag.
famtiasrettece spesiksthelsetienester.

E

Kap23ILet 08 STTOKIIVIELNL § Mete ae

reisendes behov. op bidrar U gkt andel primastelseyenesten Lokamedisnske sonts

imavennige reiser.
ELIIeKarg ransportsystem
hoverstadsomradt som filfredsstiler
hehovet for person-og naeringstransport
i Bt gk persprekiy

KU Osto navet

Transportsystemet | karridosen Lillestrgm
- biasvoll s4al pé en kostnadserrekin

VU Nyt femtogmateriel

distiktspsyRiatske sentzs 0g poRkNNSkS ienester
innen paykisk helsevisn for birm 0g wnge skal
styrkes 0g gi tilgiengelige gienester desentral,
riindy

wiereuryikling Sykenuset Innlandet HF

et rtfrem til

eretenestve

2080 g 1ediUsere K- og
MGELCIESINNE 13 lranspon
KW Hovedbanen Nord

p
sikkerher a1 50 drs perspekiv
KVL for fremtdig regjesingsivartal

Samfunnsmiil — beskrivelse i
rundskriv 108/19

.

Samfunnsmalet skal beskrive den positive tilstanden
eller utviklingen som prosjektet skal bygge opp under.

Samfunnsmaélet er knyttet til tiltakets virkninger for
samfunnet og skal gi den overordnede begrunnelsen
for tiltaket

En realisering av samfunnsmalet ma til en viss grad
kunne tilbakefares til prosjektet.

Effektmil — beskrivelse i rundskriv
108/19

.

Effektmalet skal beskrive hvilke virkninger som sakes
oppnadd for brukerne av tiltaket.

De skal veere prosjektspesifikke og utformet slik at de
beskriver relevante egenskaper ved den gnsket
tilstanden etter giennomfaring av tiltaket

.

Dersom det er flere effektmal (og det er det som regel),
bar de veere innbyrdes konsistente og prioriteringen
mellom malene skal fremga.

.

Effektmal ma vaere realistisk oppnaelig

Effektmal skal kunne verifiseres i ettertid.

i % o
Eksempler pa effektmal
KVU Nytt flerntogmateriell
Samfunnsmék: Et fierntogtilbud som til enhver tid har ti wde itet og ivitet til &
mate de reisendes behov, og bidra til okt andel ige reiser.
Effektmal for et imed ti i Indi N
Kapasitet KVU Kongsvingerbanen
EAL: Tilstrekkelig materiellkapasitet il & tilby ekt «  Antall avganger X ' _ ) ) y B
frekvens i lakt med markedets ettersparsel = Antall seteplasser i il ridoren Osk gsving! ksg| 15kal ha en som
E2: i itet til et « Antall soveplasser muliggjer en gkning i antall sitteplasser pd 100 % frem mot 2050.
tilbud hdndterer f ersporselstoppe
] < ke i mm - . +_Belogg Indikatorer:  Prosentvis endring i antall sit i og antall i makstimen
for g
attraktivi 0g i grunnrute.
B Materiel e prprmy Kapasiteten for godstransport i transportkorridoren skal gi 100 % @kning i antall ruteleier fram
sictenisheriiariroi ot +  Kundetiifredshet mot 2050. Ruteleiene for kombi-/fleksitog skal tilrettelegge for inntil 740 meter lange tog.
kundesegmentenes behov = Kundeprofil; ekning av antall reiser / oy ! - ; nge o8
E4: Materiell som kan tilpasses de ulike innenfor de ulike Indikatorer:  Antall ruteleier for 740 meter lange tog og framfaringstid.
kur es for kundesegmentene c . i :
| tilleggstienester Kapasiteten i transportkorridoren Oslo-Kongsvinger-riksgrensen, eller i en annen korridor mot
Effektmdl for et fiertoglilbud som bidrar til ekt Indikator: h skal gi mulighet for 8 gy y de persontog i hver retning pr dggn.

andel klimavenniige reiser.

" EB: Flere reiser med fjemn- og natlogene frem mot
2035
[E8: Overfort trafikk fra vei og fly

Jernbane-
dircktoratet

« Okt passasjerantall relativt til den
generelle befolkningsutviklingen

*  @ktantall passasjerer som velger
flerntog (dag og natt) fremfor
altemativ transport med bil efier fly

Indikatorer: Antall togpar pr degn.
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7.5 Foiler: Introduksjon til rammebetingelser og mulighetsrom

Rammebetingelser og
mulighetsrommet

Rammebetingelser og Mulighetsstudie

finne muligheter for & skape verdi

KVU utredningen og medvirkning

+ Problembeskrivelse

» Behovsanalyse

» Samfunns- og effektmal
@ * Rammebetingelser for konseptvalg
@ + Mulighetsstudie

- Alternativanalyse

+ Faringer for forprosjektfasen

Rammebetingelser

Rammebetingelser
Rammebetingelser er et samlet il

sett betingelser som skal

Eroblen oppfylles far valg av konseptuell Litscet ey @wige
{ Iesning og fremiidig drift sl Misbinohd ool
A \\_//
=S il Bmrekansanalyse
w L, Mugneommetsiaigien ..utledes av samfunnsmal og  Nasjonale mal for
h 5 b traprming il nen som milene oy offektmal beerokratt
— g G (5 [—— > :.E:o,:’:..:m
e
b j . kommer fra besrekraftsmal
T / =
N E Verksted 2 i, ||
. mal -.kommer fra behavene veaRsnotansiop
\J/
__kammer fra tekniske, nieressonter
ekenomiske eller andre forhold e AR b
. | u

Noreonsult afe

Rammebetingelser -

kan knyttes til blant annet felgende temaer:

Transportkapasitet i tog
Rutetilbud / frekvens.
Tilgjengelighet og komfort i tog
Infrastruktur, plattformer etc
Palitelighet

Drift og vedlikehold av tog
Dkonomisk handlingsrom
Gjennomferbarhet

. Norconsult o

Rammebetingelser ma ikke avgrense mulighetsrommet ungdig

5 e
Problem, behov, mal og \ "
rammebetingelser sett i {“,,m, T
sammenheng definerer et [ ) B
mulighetsrom |

Mulighetsrommet er en
avgrensning av de alternativer som
er realiserbare og som kan

karakteriseres som positive. %
Frises g Byt
e s okt
mme sharnatha | antsrpaieik
s b ] o
De konsaptene vi senere skal ‘

utvikle skal vurderes ut fra om de
oppnér prosjektets mal og
rammebetingelser.

Utdebehoenet

Norconsult 4§

Norconsult
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