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Sammendrag
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1 Bakgrunn for analysen

| forbindelse med arbeidet om a integrere tilbringertjenesten til og fra Gardermoen i en ny rutemodell for
@stlandet sees det pa flere mulige tiltaksalternativer. Etter en farste siling (transportanalyse og
samfunnsgkonomi) star vi igjen med Tiltaksalternativ 3, 4 samt 4b. Tiltaksalternativ 4b er en variant av
Tiltaksalternativ 4, med forskjell i at regiontogslinjen til Tansberg er en forlengelse av Drammen -
Gardermoen-pendelen, og ikke av Dal-pendelen. Dal-pendelen gar i Tiltaksalternativ 4b kun til Lysaker. For
a sikre at de tiltaksalternativene er kjgrbare, skal det giennomfgres en overordnet konfliktanalyse av
rutemodellene langs nord-vest-aksen, med fokus pa Oslo S. Denne delrapporten oppsummerer funnene av
den overordnete konfliktanalysen.
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https://jernbanedirektoratet.sharepoint.com/:p:/r/sites/Drift-tilbudsutvikling/Delte%20dokumenter/General/Driftsoppgaver/NTP%2025-36/Tilbudsutvikling/%C3%98st-Norge/Integrert%20tilbringer/Tilbudskonsepter.pptx?d=w30a126e76d784fc2ada44fb976ef0183&csf=1&web=1&e=z01nwK

2 Metode

Den overordnete konfliktanalysen giennomfares ved bruk av sporbruksplaner og analyse av togveier som
blir benyttet i rutemodellen. Det foreligger rutemodeller for alle tiltaksalternativer. Det undersgkes konkret
om det er tidsmessig konflikt ved samtidig bruk av infrastruktur i form av veksler, sporavsnitt mellom
veksler, plattformspor eller spor til vending.

| konfliktanalysen ble det gjennomfgrt en rydding/definering av sporbruken, og sporbruksplaner er hentet
fra Track occupation diagram i Treno. Togveier der det forventes en konflikt er sjekket i Trenissimo.
Arbeidet er avgrenset til Tiltaksalternativ 3 og 4, siden Tiltaksalternativ 4b er ganske likt Tiltaksalternativ 4.
Tiltaksalternativ 4b sjekkes kun for Drammen, Tgnsberg og Skayen for a sikre at endrede endepunkter for
Drammen - Gardermoen-pendelen og Dal-pendelen ikke farer til konflikter.

Stgrst potensiale for konflikter er det pa de stasjonene der det skal vendes eller hensettes mange tog. Det
er lagt til vending og, der det er relevant, kjgring til vende-/hensettingsanlegg i rutemodellen for de togene
det gjelder. Stasjonene som er vurdert, er alle relevante fra Tansberg til Eidsvoll langs linjeveien til
regiontogene (Tagnsberg, Drammen, Asker, Stabekk/Hgvik, Oslo S, Lillestram, Gardermoen, Eidsvoll). Mindre
stasjoner som Eidsvoll Verk, Lier og Brakergya er ikke analysert fordi det kun er giennomgaende tog pa
disse stasjonene, og stasjonenes omfang er begrenset.

Det er forutsatt at ERTMS er implementert pa alle stasjoner, og antatt at avhengigheter mellom ankomst og
avgang (i samme retning) i spor 2 og 3, samt 4 og 5 pa Oslo S? er fjernet. Det er tatt med et kapittel som
viser konflikter pa denne sporgruppen i tilfelle avhengighetene ikke er fiernet. Det er videre forutsatt at
potensielt kryssende togveier ikke er i konflikt med hverandre nar det er mer enn to minutter tidsavstand
(minste rutemessige togfalgetid 2 minutter).

Konfliktanalysen er delt opp per tiltaksalternativ. For hvert tiltaksalternativ er relevante stasjoner mellom
Tansberg og Eidsvoll giennomgatt med tanke pa mulige togveiskonflikter. Konflikter som ble identifisert, er
beskrevet, og forslag til lasning er gjtt der det finnes en enkel lgsning.

1 Det er usikkerhet om det fortsatt er en avhengighet mellom sporene 12 og 13 pa Oslo S eller ikke. Forelgpig er mulige avhengigheter
i disse sporene ikke hensyntatt i analysen.
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3 Tiltaksalternativ 3

3.1 OsloS

Falgende sporbruksplaner for Oslo S er tatt som utgangspunkt til konfliktanalysen:

O8I0 S staton goup: Stasion | Colectionn: F_RUF konsept 3, F_RUF Jonsept 4, G_ALF Jansepe 3, G_RUF borsept 4, L_AUF konsept 3, L_ALF onsept 4, R_Giavibanen jonsept 3, R_Gjsvianen,_loesept 4, &_RUF konsept 4, R_ALF Jonsept 3, R_RUF bonsept 3_u1, B_BUF_onsept 3 v2, R_Serlorridoren jonsept 3, R_Serkceridaren Jansepe 4, defauk
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Figur 1: Sporbruksplan Oslo S Tiltaksalternativ 3 tidsrom 10-11.

O8I0 S staton group: Stasion | Colections: F_RUF_kansspt 3, F_RUF bansept 4, 6_AF_bansect 3, G_RUF_konsest 4, L_RUF konespt 3, L RUF_koneept 4, R_Gigwkbanen_hansept 3, R_Gjsvbbanen_bomseot 4, &_AUF hansept 4, R_RUF barsest 3, R_RUF_Forsent 3_v1, &_AUF_jonsept 3_v2, R _Serborridoren_honsept 3, R _Sarbesridoren_bancept 4, defauk
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Figur 2 Sporbruksplan Oslo S Tiltaksalternativ 3 tidsrom 7-8.
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0810 S tston grup: Stasien | Colertions: F_RUF_foraspt 3, F_AUF _Jorsept 4, 6 ALF bunsept 3, G_RUF borazpt 4, L_BUP boraspt 3, L_BUF Jonsapt 4, R _Glawkbanen Jansepk 3, R_Giavbaanen Jerept 4, 8_RUF bonsept 4, B_ALF bunsept 3, R_RUF Jorazpt 3_ul, &_RUF_Jansept 3_u2, R_Serbeerderen Jonsspt 3, f_Serberrckren bamsept 4, defauk
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Figur 3: Sporbruksplan Oslo S Tiltaksalternativ 3 tidsrom 15-16.
3.1.1 R16

| Tiltaksalternativ 3 vender linje R16 pa Oslo S og Gardermoen. Pa Oslo S vender R16 i spor 6, med en
vendetid pa 10 minutter, og 5 minutter mellom avgang og ankomst. R16 kommer fra Gardermobanen, og
ankomst til Oslo S er uten problemer.

Toget kan potensielt komme i konflikt med ankommende tog fra Gardermobanen til spor 4 og 5 (vist med
rad oval), med tog til og fra Gjgvikbanen i spor 8 (vist med oransje markering), og med tog fra Hovedbanen
til spor 7 eller spor 4 (godstog). Avgang R16 kan ogsa potensielt komme i konflikt med avgaende tog fra
spor 9 mot Hovedbanen, og fra sporgruppen 10-15 mot Gardermobanen.

Figuren pa neste side viser at det ikke er ankomster i spor 4, 5 eller 7 mindre enn to minutter far eller etter
avgang av R16 i grunnrute. Gjgvikbanetoget ankommer ett minutt far avgang til R16 i spor 8 annenhver
gang, og er dermed ikke i konflikt med hverandre. Det er heller ingen avganger mot Gardermobanen i
sporgruppen 10 - 15, og mot Hovedbanen fra spor 9, i de 2 minuttene far og etter avgangen til R16.
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| morgen- og ettermiddagsrush er det flere innsatstog som ankommer til/avgar fra Oslo S. | morgenrush er
det innsatstog R13x til spor 2, R14x til spor 1, og R31x til spor 12. Tog til spor 1 og 2 har uavhengige
togveier med avgang R16, og kan dermed ikke komme i konflikt med R16. Tog fra Gjgvikbanen til spor 12
kan potensielt komme i konflikt med avgang R16.
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Som figuren viser, er det tre minutter mellom avgang R16 fra spor 6 til ankomst R31x til spor 12. Togene er
dermed ikke i konflikt i morgenrush.

| ettermiddagsrush er det innsatstog pa Gjgvikbanen fra spor 10 via Brynsbakken, og innsatstog R13x og
R14x fra spor 14 og spor 15. Disse kan potensielt komme i konflikt med avgang R16 fra spor 6.

R16
A37 g ,,-:.1‘
R31x l
Sporbeleggsplanen viser konflikt mellom avgang R16 fra spor 6 og avgang R31x fra spor 10 i
ettermiddagsrush. Det er kun ett minutt mellom de to avgangene.
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Konfliktene mellom de to mulige togveiene fra spor 6 for R16 og togveien fra spor 10 mot Gjgvikbanen er
tydelig i figuren over og er vist med to rgde ovaler. Det finnes ikke en enkel Igsning for a fa lgst denne
konflikten. Dette ma undersgkes nzermere.

3.1.2 Gjovikbanen

Grunnrutetog til og fra Gjgvikbanen vender i spor 8. Innsatstog om morgenen ankommer i spor 12, og
innsatstog om ettermiddagen gar fra spor 10. Ankommende grunnrutetog kan komme i konflikt med tog fra
Hovedbanen, som skal til spor 7 (lokaltog) eller 4 (godstog). Avgaende grunnrutetog til Gjgvikbanen kan
komme i konflikt med tog til Hovedbanen fra spor 9, og avgaende R16 fra spor 6. Det er allerede vist i
avsnittet om R16 at det ikke foreligger en konflikt mellom Gjgvikbanetogene i grunnrute, og R16.
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Sporbeleggsplanen viser at det er

a) minst to minutter mellom ankomst av L1 fra Hovedbanen i spor 7 og ankomst av tog fra
Gjgvikbanen i spor 8,

b) to minutter mellom ankomst av godstog fra Hovedbanen i spor 4 og ankomst av tog fra
Gjgvikbanen i spor 8,

c) to minutter mellom avgang for tog til Gjgvikbanen fra spor 8 og avgang for L1 til Hovedbanen fra
spor 9.

Togene er dermed ikke i konflikt med hverandre.

Gjgvikbanetog om morgenen til spor 12 og om ettermiddagen fra spor 10 kan komme i konflikt med en
rekke tog som skal til Gardermobanen. Sporbeleggsplanen viser at det er avgang for R13 fra spor 10 mot
Gardermobanen, samtidig som R31x ankommer fra Gjgvikbanen i spor 12.
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Figuren under viser tydelig konflikt mellom de to togveiene, fremhevet med rgd ring.

En Igsning kan veere & bytte plattformspor mellom de to togene. Pa den maten vil det veere mulig & ha
ankomst i spor 10 fra Gjgvikbanen samtidig med avgang fra spor 12 mot Gardermobanen, med uavhengige
togveier.
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Konflikten mellom R16 fra spor 6 og innsatstog til Gjgvikbanen fra spor

6 R16 p— 10 er vist i kapitlet over, og det ble ikke funnet en enkel Igsning for
B e e denne konflikten. Sporbeleggsplanen til venstre viser ogsa en konflikt
- mellom innsatstoget til Gjgvikbanen fra spor 10 og R11 fra spor 11 til
7 — | - /__: Gardermobanen. Togveiene for de to togene er vist i figuren under.
8
R31x| ¥
10 ———_ X
B
12 — 3

Togveiene viser en konflikt mellom R11 fra spor 11 mot Gardermobanen og innsatstog fra spor 10 til
Gjavikbanen. Det er mulig & fremfgre togene pa andre togveier for & unnga konflikt (tegnet inn i oransje for
Gjovikbanetoget, og blatt for R11).

3.1.3 Togtil og fra Lodalen

Tog som ender sin rute pa Oslo S og skal til Lodalen, eller farst kommer fra Lodalen og sa starter sin rute pa
Oslo S, kan potensielt komme i konflikt med gjennomgdende eller vendende tog. Dette fordi det kan vaere
kryssende togveier og for lite tidsavstand imellom disse (mindre enn de forutsatte to minuttene).

| grunnrute er det kun fjerntog og linje R14 som skal til eller fra Lodalen. Disse kommer fra Lodalen til spor
14 og 15 (til Gardermobanen) og spor 4 (mot Drammenbanen), og til Lodalen fra spor 1 (fra
Gardermobanen) og spor 12 (fra Drammenbanen). | tillegg er det et fjerntog mot Gardermobanen som er
planlagt i spor 18 i ettermiddagsrush.
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Figuren over viser at tog fra spor 1 mot Lodalen sperrer for ankomst i sporene 1 og 2 fra Gardermobanen.
Tog fra Lodalen til spor 4 sperrer for tog fra Follobanen til spor 3.
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Figuren over viser at det ikke er planlagt ankomst av tog i spor 2 eller 3 i de 4 minuttene rundt avgang
til/ankomst fra Lodalen. Det er dermed ingen konflikter identifisert.

| morgenrush er det ogsa tog som ankommer i spor 2 fra Gardermobanen og kjares til Lodalen. Her er det
identifisert konflikt mellom R14x.W fra spor 1 mot Lodalen ett minutt far R13x.W ankommer i spor 2 fra
Gardermobanen.

715 7:20 7:25 7:30 7:35 740 745 7:50 7:55 8:00 8:05
1 ]
R1dx W_K3.A1 R14.W_rush_ K3 AT|RT4. W_rugh_KB.A1
2
R13xW_K3.A1 RIZAW K3A2 R13x W K3.AZ2
R21T_XW.K3.A2 RZTW_ K3 A4, RETO_SKN-LHMW_K3.AZ R21_XW_K3A3 R21.W_K3.AS

d !
ARW K3 AT'RZT_X W K3 A2 R21.W_K3.A4 RETO_SKN-LHMW_K3 AZR21_X.W_K3A3 R21.W_K3.AS

Pwaoaa TR Paa M A AL

Lasningen kan veere & redusere vendetid for R14x.W med ett minutt, og kjgre toget tidligere til Lodalen,
eller holde igien R13x.W nar det skal inn i spor 2 for vending.

Figuren pa neste side viser togveier for tog fra Lodalen til spor 15 (F1 og F6) og spor 18 (ett F6 i
ettermiddagsrush), samt togveier til Lodalen fra spor 12 (F4 og F5) og 14 (R14).
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Som man ser vil disse togbevegelsene sperre for tog fra spor 13 mot Follobanen, og fra sporene 14-18 mot
Gardermobanen. Tog fra Lodalen til spor 18 vil ogsa spetrre for tog mellom sporene 13, 16 og 17, og
Follobanen, samt for innkommende lokaltog til spor 19 fra @stfoldbanen.

RI3.E_LK3.A9
o [ —
RI3.ELK3.A9
p.AS RISEK3.A10 RIT.ELK3.A9 \F
1 \_\ \_\
RIS.EK3.A10 R11.E_K3.A9 R12_KBG
F5.ELK3.AT7 RET0_SKM
2 —
ASE K3AT RET0_SKN-LHM.E_}
R21.H K3.49
13
R2§ .E_K 3.4
14 H‘
R14.E_K3M5 R14.E_K3.AS
15
F6.E_K3. F6.ELK3.AZ
16
R22ZW_K3.A5
17 _ Y\
R23.EK3A REZ4.W_K3.A5 REZ20_OSL-ED.E_V2_}
18
19

Det er ingen konflikter i grunnrute med tog som skal til eller fra Lodalen i sporene 12-15. R14.E kommer fra
Lodalen til spor 14 ett minutt far F6.E skal til Gardermobanen, og er dermed ikke i konflikt med hverandre,
da togveien til Gardermoen er frigjtt allerede.

| ettermiddagsrush er det i tillegg tog som kjgres fra Lodalen for deretter & starte sin rute i sporene 14 og

15 (R13x og R14x) og 18 (RE20ex, ogsa i morgenrush), og en avgang R14x.E settes opp i spor 10, se
sporbeleggsplanen pa neste side.
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K3 A19,12 STBSKILE_V1_K3.A21

L1_SPHLS E KEASTB-SKIE_V2_K3.A20

L1_ASR{ISE K3 A20,12 _STBSKIE_V1_K3.A22

L1_ASR1S5 B_KBMSWB-SKIE_V1_K3 A22 L1_SPH.LS E_KEMST!

RI3.EK3A21

SKI.E_V2_K3.A21

L1_SPHLS E KEARTB-SKIE_V2_K3.A21 L1_ASRLISE K3 A21,. 12
1

9 } i\ L1_ASR-LLS.E_KBASTB-SKLE_V1_K
RI3.E.K3.A20 RI4.Enh K3A2  RI4E rush K34 RIZEK3AZT R31.EX K3A2

FBSKIE_V1_K3.A21 L1_SPHIS E_KBMBTI
R12_KBG-HMRE_K3A11 RI15EK3.A21 R11.ELK3.A20 R12_DRM-HMRE_K3.A11 R15.EK3.A22 R11.EK3.A21 R12_KBG-H

RI3.E_K3A20
11 FHMREK3AT1 RIS.EK3AZ21 R11.ELK3A20 12_DRM-HMR E_K3.A11 RIS.EK3A2Z duly K3.A21 R12_KBG-HMRE_K3A
LSKN-LHME_K3.A10 RET0_TBG-GARE_K3.A10 F5.E_K3.A4 RETO_SKN-LHM.E_|
12 K3A10 RE10_THG-GARE_K3.A10 FYEK3A4 RE10_SKN-LHM.E_LK3A11

R21_X.EK3A2 R21.§ K3.A20 R21_X.EK3A3
13 R21_X.EK3AZ R21.HK3 A20 R _X.EK3A3
14 13x.E_§3.A2 R13x.E_K3.A2 R14x.E_R3.A2 R14x.E_K3.A2
15 R13xE_K3 A3
16 R22 E_KPAID RE20 W_K3 A11 E20_X.E_K3.A2 2 K3AT
17 [ | A A
_KsA10 234V K3.A10 R2IXE R AZ RE24W_K3A11 RE20E_K3AIT
—
18 E20_ENE K3 AT RE20_EX E_K3.A1 6.E_K3S F6.EK3.A5
19
_K3.A37 L2x W_K3 A5 L2xE_K3.A38 L2xW_K3.A36 L2xE_ K3 A39 L2x W_K3.AR7 L2xE_K3.A40 L2xW_K3.A38 L2xE_K3.AM

Som man ser i sporbeleggsplanen er det ingen konflikter for tog fra Lodalen mot spor 10-15 med andre tog,
men for tog fra Lodalen til spor 18 er det flere konflikter. Lasningen her er a la togene kjgre tre minutter
tidligere fra Lodalen (lgsningen vist med oransje rektangel).

RE24 E_K3 A2

RE20_EXW_V1_K3AREZ0_EX.W_F1_K3.A1

I
L2x E_K3.A3

L2xW_K3 A1

| morgenrush er det RE20ex som skal til Lodalen, og er i konflikt med R23 mot Follobanen. Lgsning her er &
la RE20ex std ett minutt lengre i spor 18 (Igsningen vist med oransje rektangel).

3.1.4 Tog til og fra Dstfoldbanen/Follobanen

Linje R21 gar fra Follobanen via spor 3 i Oslo mot Stabekk, og i motsatt retning fra Stabekk via spor 13 i
Oslo mot Follobanen. Lokaltog pa @stfoldbanen som skal gjennom Oslotunnelen kjgrer i sporene 7 vestover
og 9 gstover. Innsatstog L2x fra @stfoldbanen gar til og fra spor 19 og vender. Linjene R22, R23, RE20 og
RE24 pa Follobanen deler sporene 16 og 17 pa Oslo S. Innsatstog RE20ex gar til spor 18. Det er i tillegg ett
fjerntog (F6) som settes opp i spor 18, da alle gvrige spor er belagt med andre tog i samme tidsrom. |
avsnittet over, hvor togbevegelsene til og fra Lodalen ble analysert, ble det allerede identifisert konflikter i
forbindelse med kjgring Lodalen - Spor 18. De identifiserte konfliktene er lgsbare ved 3 la toget kjare
tidligere fra Lodalen/senere til Lodalen.

Det skal na sees pa om det er ytterligere konflikter som gjar at togene ikke vil kunne kjares til/fra
Follobanen/@stfoldbanen. Det er ikke blitt avdekket konflikter for R21 via sporene 3 og 13, og lokaltog fra
@stfoldbanen via sporene 7 og 9. Tidsavstanden imellom regiontogenes ankomst og avgang i sporene 16
og 17 er 2 minutter, og dermed er togene i grunnrute ikke i konflikt med hverandre.
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R22.E_K3.A5

RI3xE_K3.+

LW K3.ATT

-

1
L2x.E_K3.A37

ﬁ_

L2x W _K3

L2x.E K3 A4l

L2x.W_K3 A37

L2x.W_K3 A35 L2x.E K3 AZE L2x.W_K3 A36

Disse avgangene fra spor 18 er i konflikt med tog som kommer inn i spor 16 og 17 fra Follobanen ett
minutt senere (markert med rad pil). Det ma undersgkes om avgangen til RE20ex og fjerntoget kan
tidligerelegges med ett minutt for & lgse konflikten.

I morgenrush har RE24 avgang fra spor 16, L2x avgang fra spor 19, og RE20ex ankomst til spor 18, se
sporbeleggsplanen under.

LN ro.c

R22.W_V1_K3.A1

R23.E_K3A3

/m___.

RE20_EM.W_WEMREN W_V2_K3.AT

L2x W _K3.A5 L2x E_K3.AE

Disse togene har alle uavhengige togveier til og fra Follobanen og til @stfoldbanen, og er dermed ikke i
konflikt med hverandre (RE20x: lilla, RE24: oransje, L2x: ragd).
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3.2 Hovik

HVK Seation group: Stasjon | Collections: F_RUF korsept 3, F_RUF korsept 4, G_RUF korsept 3, G RIUF konsept 4, L_RUF korsept 3, L_RUF korsent 4, R_Gjvikbhanen_korsept 3, R_Gjovikhanen korsept 4, R_RUF korsent 4, R_RUF korset 3, R_RUF korsept 3 v, R_RUF korsept 3_v2, and 3 more
L40 14:50 15.00 15:10 15:20 15:30 1540 15:50 16:00 16:10 16:20 16:30 16:40 16:50 17:00 1710 17:20
I/EP\—LLS W_KZL,\J?R—LLS W_K3 A'Lll}EP\—LLS ‘.N'_K&l\B:Z%—LLE W_K3.A19_SPI-LLS W_K&'mlyi—LLE W_K3.A20 _SPI-LLS W_KSR?{LE W_K3.A21_SPILLS '.N'_KL\ZN}R—LLE W_K3.A22_SPILLS W |
1
1ASR-LLS.W _K3. ﬁ IT_SPI-LLS.W_K{H 18SR-LLS.W_K3 ﬁl E_SPI-LLS.W_K{A 2BSR-LLSW_K3| ﬁ B SPLLLS W_KﬁQJZ,AS R—LLS.W_K&.QQSF‘ HLS W_KﬁQJEAS R-LLS.W_K3] QILSF‘ HLS W_K{LAZA SR-LLS W
R21.WRE3.E&7 AT9 R21.WRE3.ER.A20 R21.WRE3.EHB.A27 R21.WRE3.EX3.A22 R21. WRE3.EH07. 423 R21.WHE
4
5 | | I I | [}
LK3AT RZ1_XE_K3AZ R21_X.E_K3.A3 R21_XE_K3.A4 R21_X E_K3 A?‘ R21_X E_K3 A8
R-LLS.E_K3 ,ﬁs SPHLLS E_K?ﬁPDNSR—LLE E_K3 w_SPI—LLE E_KQA:‘_‘F«SR—LLS E_K3 ,-\%\ [SPILLS E_KQA:‘_B?«SR—LLS E_K3 ,‘%lll _SPILLS E_KZ{AIF}‘«SR—LLS E_K3 ,%'Z SPILLS E_K?.ﬁ?.—#‘«SR—LLS E_K3.4
z AY
P-LLS.EK 3LAM’5R—LL5 E_K3.A1 Q,SPI-LLS.E,KaLAZA;R-LLS E,K3.A2D},5PI-LLS.E,K3LA 22’5R—LL5.E,K3.AZI},SPI-LLS.E,K&LAa;R—LLS.E,K3.A2&,5PI-LLS.E,K31#2A’5R—LL5.E,K3.;\Zlh,SPI-LLS.E,m

17:30

Hgvik har to gjennomgaende spor (spor 1 og 2) og tre vendespor (3-5). Lokaltogene kjarer giennom Hgvik

via sporene 1 og 2. R21 vender i spor 3, med en vendetid pd omtrent 15 minutter, og L2 vender i spor 4

med en vendetid pa ca. 9 minutter. Innsatstog R21x ender sin rute i morgenrush (fortrinnsvis spor 3, mot at

R21 vender i spor 5), og starter sin rute i ettermiddagsrush i spor 5.

Hvis det ikke er mulig for lokaltogene & vende pa 9 minutter, bgr lokaltogene vende vekselvis pa to
vendespor:

HVK ation group: asjon | Callections: F_AUF korsept 3, F_AUF korsept 4, G_AUF korsept 3, G RUF_konsept 4, L RUF_konsegt 3, L RUF konsent 4, R_Gjnvikionen_korsept 3, R Gjovikbanen korsept 4, R_RUF korsept 4, R_RUF konsestt 3, B_AUF korsept 3 v1, B_RUF_konsept 3 v2, and 3 mare
0 1445 14:50 14:55 15:00 13:05 1510 1315 12:20 19:25 15:30 15:35 15:40 12145 1580 153:55 16:00 16:05 1610 1615 16:20 16:25
w17 L1_SPILLS.W_KJ.A19 L1_ASR-LLS.W_K3.A18 L1_SPI-LLS.W_K3.A20 L1_ASRLLS W_K3.A19 L1_SPI-LLS.W_K3.A21 L1_ASR-LLS.W_K3.A20 L1_SPI-LL|
. ¥ Y. Y. ' 'd Y.
/L'\_ASR—LLS W_K3 A17 L1_SPILLSW_K3.A19 /L'|.-'-\5R—LLE W_K3.A18 L1_SPI-LLS.W_K3 A20 /U_;'JER—LLS W_K3.A19 L1_SPILLS.W_K3.A21 {'|.-'-\5R—LLE W_K3.AZ
R2Z1.W_K3.A18 R2]E_K3.A19 R21.W_K3.A19 R21.E_LK3.A20 R21.W_K3.A20 R21.E_LK3.A21 R21.W_K3.A2
s
K3.A20 L2 STE-SKIL.W]V1_K3.A182_STB-SKL.E_V1_K3.A21 L2 STB-SKIW_VI1_K3ATB2_STB-SKIE_W1_K3.A22 L2 STB-SKI.WIV1_K3.A202_STB-SKLE_V1_K3.A23 L2 5TH
5
W_VZ_K3Z1ISTB-SKILE_VZ_K3|A19 L2 STE-SKILW_VZ2_KIAATE-SKILE_VZ_K3.A20 L2 STB-SKIW_V2_KIAR2ITE-SKILE_VZ_ K3 A21 L2 STE-SKILW_V2_K3LBZITE-SKI.E|
SR-LLS.E_K3.A18 L1_fPI-LLS.E K3.A20 L1_ASR-LLS.E_K3.A19 L1_SPILLS.E_K3.A21 L1_ASR-LLS.E_K3.AZ20 L1_BPI-LLS.E_K3.A22 L1_ASR-LLS.E_K3.A21
2 I ™, N i " ™ | N 1
1_X. E_M@FLLS E_K3.A20 L1_ASRLLSE_K3.A1 ;R?"_X E_ME@FLLE E_K3.A21 L1_ASR-LLS.E_K3 AZ&}?Z 1_X. E_m@\—LLS E_K3.A22 L1_ASR-LLS.E_K3. AZ'F}? 1_X. E_m@—LLS E_
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Dette medfgrer at vendetiden for lokaltoget gker til omtrent 24 minutter, men at innsatstog R21x ma settes
opp mellom giennomgaende lokaltog i spor 1 eller 2, avhengig av rushretning. Dette er kun mulig hvis
togsettene hensettes vest for Havik.

Det er ikke blitt identifisert konflikter pa Havik.

3.3 Asker

® Trock occupation diagram

ASR Station group: Stsjon | Collections: F_ALF konsegt 3, F_RLF korsest 4, G_AUF konsept 3, G RUF_konsegt 4, L RUF kansegt 3, L RUF konsent 4, R_Ginvikhinen koresept 3, R Gjovikbanen konsept 4, R_RUF konsept 4, R_ALF_konsegt 3, R_RUF konsegt 3 i, R RUF konsegt 3 42, 2nd 3 more
7:55 8:00 8:05 8:10 8:15 8:20 8:25 8:30 8:35 8:40 8:45 8:50 8:55 ©:00 9:05 8:10 9|

R15.W_K3.A8,R12_KBG-HMRW_K3.A3 , R13.W_K3 A7

MR.W_K3.A2, R13W_K3 A5 R15.W_K3.A7 ,R12_DRM-HMRW_K3.A3, R13.W_K3.A6
WIBYAE3 AS R15. 4 RLERIAE3 AB R15W_K3 A8 R1P_KBG-HMRWLEIWAR3 AT

12_KBG-HM| S.W_K3.AT R12_DRM-HM

e

10_SKN-LHM.W_K3.A2, R11.W_K3.Af RE10_TBG-GAR.W_K3.A2, R11.W_K3.A7, F4W_K3 RE]O_SKN-LHMW_K3.A3, R11.W_K3.A8

K3.AZ2 RET0_SKN-LHNEAVIHBA2 A6 RE10_TBG-GARRV_KB/423 A7 F4.W_K3.A2 RET0_SKN-LH. [1KE.4

11.E_K3.A5 R12_KBG-HMR.E_K3.A4  R15.E_K3.AT R11.E_K3.Af GSB11a.E_KRMA DRM-HMR.E_K3.A4 . R15.E_LK3.A8 11.E_LK3.A7 R12_

R11.E_LK3AS" R12_KBG-HMR.E_K3 A4 R15.E_K3.A7 R11.E_ESHIE a}ELKEJﬁh—)— MR E_K3.A4 R15.E_K3.A8 R11.E_K3 A7 R12_KBG-HMRE_K3 AS

RE10_SKN-LHM.E_KRAIE_K3.A6 RE10_TBG-GAR.E_KJRIB.E_ K3 A7 RE10_SKi
. S o Sm,
RE10_TBG-GARF_K3 A3 R13.ELK3 A7 RE10_SKN-LHM E_K3 A4

RET0_SKNLHME_K3.A3 RI3EK3 A6

L1_SPHLLS E_KBMTPHLS W K3 AS, L1_SPHLLS E_KBIABPH LS W_K3.A6 L1_8PH
5
fK3.A4 L1_SPHLLSE K3.A7 LI_SPHLS. W K3.A5 L1_SPILLS E_K3.A8 LI_SPHLSW_K3.A6 L1_SPHLSEK3.A9
6 __._._._/_

L1_ASR-LLS.W_K3.A3 L1_ASR-LLS.E_K3.AB L1_ASR-LLSW_K3.A4 L1_ASR-LLS.E_K3.A7 L1_ASR-LLS.W_K3|

Asker stasjon har 6 spor, hvorav spor 1 og 2 kan brukes for region-, fjern- og godstog mot vest, og spor 3 og
4 for de samme togkategoriene mot gst. Spor 5 kan brukes for giennomgdende lokaltog til og fra
Spikkestad, og spor 6 for vendende lokaltog. Ut fra skissert sporbeleggsplan er det ikke identifisert
konflikter pa Asker stasjon.
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3.4 Drammen

tien diagram

DRM Station group: tasjon | Collections: F_ALF konsegt 3, F_RUF korsest 4, G_AUF konset 3, G RUF_konseqt 4, L RUF konseqt 3, L_RUF konsent 4, R_Ginvikhiren koreset 3, R_Gjovikbanen konseot 4, R_RUF konset 4, R_AUF_konset 3, R_AUF konsest 3 1, R_RUF konset 342, and 3 mere

14:00 14:05 14:10 14:15 14:20 14:25 14:30 14:35 14:40 14:45 14:50 14:55 15:00
R15680934 3‘.A9( RE10_SKN-LHM.W_K3.A8 GSB11a. WJG.A? RISW_K3.A19812 DRM-HMR.W_K3.A9
7 /-/ /_/
RIS W_K3A -’E/GSBH.‘: W_K3.A9 "RETO_SKNALHM W_K3 A8 GSB11a W_K3 A1 RIS W_KIATY R12_DRM-HMR W_K3 A9

FS.WAZABEHMRW_K3.A8 RIT.W.K3.A18 RE10_TBG-GARW_K3.A8, RI11.W.K3.A19
2 4 4 7 /]
F5W_K3.A5 R12_KBG-HMR W_K3.A8 R1IT.W_K3A418 RE10_TBG-GAR W_RBIMB_K3 A19

32 _\ /_\ /_

RIJEK3ATE R13.W_K3.A17 RIZ.EK3A19 R13.W_K3.A18 RIJEK]
R15.EK3.A19 R15.E_K3.A20
4 h\ h\
RI15.ELK3.AT9 R15.E_K3.A20
E_H3.A9 R11.ELK3.A18 RE10_TBG-GAR.E_K3.A9 R11.E_LK3.A19 RET0_SKN-LHM E_{3.A}
R11.ELK3A18 RE10_TBG-GARE K3.A9 RILEK3AIRET0_SKNLHME_K3.A10
BG-HMR.E_K3.A10 \GIK33 E_K3A12_DRM-HMRE_K3.A10 F4.E_K3.A1 \IGSHI 15.E_K3RE2_KBG-HMR,|
s B e |
10 GK33. EKMJ‘)JRM-!— MR.E_K3.AT0 FAE_K3.A1 GSBT 1b.E,KR‘I0&\EG+ MR.E_K3.A11

| Drammen er det flere linjer som ender/starter sin rute, R13, R12_DRM-HMR og R15. R13 er foreslatt
vender i spor 3, R12 og R15 pa Sundland. R12_DRM-HMR kan ogsa vende i Drammen, i spor 4, men
vendetiden blir da 44 minutter, som betyr at spor 4 vil veere belagt av et vendende tog i ganske lang tid.
R15 kan ikke vende i Drammen pa ett spor, og ma dermed kjgres til Sundland. R15 kjgrer via spor 1 mot
Sundland, og via spor 4 fra Sundland.

Resterende trafikk avvikles i sporene 1 og 2 vestover, og 5 og 6 gstover. Ut fra skissert sporbeleggsplan er
det ikke identifisert konflikter pa Drammen stasjon.

Tog som skal fra Drammen til Sundland, vil matte krysse togvei for tog fra Gulskogen mot Drammen.

Switch area starts at 5311€

Det ma derfor undersgkes om det er konflikterende togveier her.
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tion diagram

14:00 14:05

14:10 14:15 14:20 14:.25 14:30

14:.35 14:40

14

DRM o grou: Susjon | Collections. FALF harsest 3, F_RALF horest 4, G AUF omsept 3, G RALF ket 4, L AUF kovsest 3, L RUF kavsest 4, _Givikhanen Kersent 3, B Gisvikianen kregt 4, B RUF kovsegt 4, B RUF konsest 3, R_RUF korsest 3 v1, R ALF kodest 3 2, nd 3 miere:
14:45

50 14:55

15:00

R15688II B

3A9, RET0_SKNAHMW_K3 A8

GSB11a W_K3 Al

( { RIS W_K3.A19812_DRM-HMR W_K3 A9
, /-/ /—/
RIJW_KZA "3/5531'15. {K3.A9 "REI0_SKN-LHMW_K3.A8 GSB11a.W_K3.A1 RIGJW. KJAT? k74 DRMIMR W_K3.A9
[ K3.A8 RIT.W_K3.A18 RET(_TBG-GAMW_K3.A8, HI11.W_K3.A19

12_KBG-HMR.W_K3.A8 R1T.W_K3.A18

-

RE10_TBG-G4

RW_RBIAB KA1

GK33. E_KMﬁJRM-F MRE_K3.AT0

\GKH E_K3 A12_DRM-HMRE_K3 AT0 4
F4. [_%.M\

GSB11h

3 |E— ——— S

RIJEK3ATIE R13.W_K3.A17 RIZEK3AT19 R13W_K3.AT8 RIJEK

RIJE K39
4
RIS.E[K3.AT R15.E}
V} VL
lE_H3.A9 R11.ELK3.A18 RE10_TBG-GAR.E_K3.A9 R11.EK3QN19 RET0_SKN-LHM.E_H3.A}
R11.E_K3A18 RE10_TBG-GARE_K3.A9 RITEKIATRE] 0_SKNLHM.E_K3.A10

BG-HMRE_K3.AT0 E_K3 A1 GSB115.E_K3HEE_KBG-HMR.

s B A L

E_KR‘@}EG-F MR.E_K3.AT1

For & unnga konflikt mellom skiftevei og togvei ved avgang av skift for R12 og R15 fra spor 1 i Drammen til
Sundland ma tog fra Gulskogen til spor 5/6 kjares enten

(a) sa sent at skiftevei inn til Sundland rekker & bli lgst ut fgr det skal settes togvei inn til Drammen:
dette medfarer at ankomst til Drammen ma veere minst 4,8 ~ 5 min etter avgang R12 eller R15 til
Sundland, eller

(b) sa tidlig at togvei inn til Drammen er lgst ut nar skiftevei til Gulskogen skal settes: dette medfgrer
at tog til Drammen ma ankomme senest 1,3 minutter fgr avgang av R12 eller R15 til Sundland.

Det vil si at i tidsvinduet mellom 1,3 min fgr avgang og 5 min etter avgang av R12 eller R15 fra spor 1 i
Drammen kan det ikke ankomme tog fra Gulskogen til Drammen.

Det sees i sporbeleggsplanen at det er ett tilfelle med et ankommende tog fra Gulskogen (F4), som
ankommer til Drammen i det kritiske intervallet (gjennomskinnelige rgde feltet for spor 5 og 6 i figuren) nar
R12 har avgang fra spor 1. Denne konflikten lar seg Igse ved & la R12 std ett minutt lengre i spor 1 i

Drammen.

Det kan ogsa veere mulig & la en linje vende pa Gulskogen stasjon. Denne muligheten ble ikke undersgkt
pa naveerende tidspunkt, men bgr undersgkes nsermere hvis tiltaksalternativ 3 blir valgt til videre arbeid.
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3.5 Tonsberg

n diagram

TBG Station group: Stasjon | Collections: F_RUF konsept 3, F_RUF korsegt 4, G_RUF korsegt 3, G RUF konsept 4, L RUF_korsept 3, L RUF korsent 4, R_Gjovikhanen_korsept 3, R_Gjovikhanen komsept 4, R_RUF komsept 4, R RUF korsent 3, R_RUF korsept 3 vi, R_RUF korsert 3 v2, and 3 more
b0 855 900 905 910 915 920 925 930 9:35 940 945 ©50 955 10:00 10:05 10:10 10:15 10:20 10:25 10:30 10:35 10:40 10:45 10:50 10:55 11:00 11:05 7
RET0_SKN-LHME_K3.A5 RET0_SKN-LHM.E_LK3.A6
4
RETO_SKN-LHM E_K3.A5 RET0_SKN-LHME_K3.A6
1. W_H3.A6 R11.E_K3.A9 R11T.W_K3.A7 R11.E_LK3.A10 R11.W_K3.A8 R11.E_LK3.AT1 R11.W_K3.A9 R11.EK3.AT12 R11T.W_H3. A1
3
R.E_K3{A4 RE10_TBG-GARW_K3.A2 RE10_TBG-GAR.E_K3[AS RE10_TBG-GAR.W_K3.A3 RET0_TBG-GAR.E_K3|A6
2
iz RET0_SKN-LHM.W_K3.A3 RET0_SKN-LHMW_K3 A4
. h'§ b
RET0_SKHN-LHMW_K3 A3 RET0_SKN-LHMW_K3 A4

| grunnrute er det giennomgdende RE10 en gang i timen i sporene 1 og 4, i tillegg er det et RE10-tog som
vender en gang i timen i spor 2, og R13 som vender to ganger i timen i spor 3. Det vendende RE10-toget
forlenges til/fra Skien i rush og rushretning. Sporplanen viser ingen konflikter mellom togene. Vendetidene
er noksa lange for bdde R11 med 21 minutter, og RE10_TBG-GAR med 50 minutter, sa
stasjonskapasiteten er hgyt utnyttet.

3.6 Lillestroam

tien diagram

LLS Station group: Stason | Callections: F_RUF_kersegt 3, F_RUF kersegt 4, G_AUF korsegt 3, G_RUF_knsegt 4, L AUF kevsept 3, L AUF konsept 4, R_Gimiktanen kevsept 3, R Gvikhanen keresept 4, BRUF komsept 4, R_AUF kersept 3, A_RUF jonsept 3_v1, A_ALF kansept 312, and 3 more
3:55 14:00 14:05 14:10 14:15 14:20 14:25 14:30 14:35 14:40 14:45 14:50 14:55 15:00 15:05 15:10 151

R14.W_K3.433 R16 w_xu/w.zgsﬁm.w_m.ng RIGW.K3A35 FEW.K3AZ, RI6W.K3.AZ6 RIG.W.K2.A37

RSP IG mw_m/,:u/ me’ﬁ%fﬂiﬁ“ﬁfiﬁgpﬁﬁ%f’ 24 e E-?%’f%iﬁ:@ R maangn ks a1 DRSS misy
T i Rﬁéfégdf@imms ms AR TNV IHERE A Rﬁéfs*;%v*f%smmﬁ”—%’f%

S

’ B[P “3"ﬁ#’s‘_‘{fﬁ-%““-’;:‘*\nﬁ&ﬁﬁdim%ﬁé‘i&'ﬁ RGN S S AR n RNy [0 TR RS

¢ RITEK3A16" RIZDRM-HMREK3AS" R13.E_K3A17 FS.EJ% 1 E’K':‘%f\iﬁi\?{i?nﬁf LEL .:I,G\ RIZEK3.ATS R1 f.E,K.ES\F-’Z,DRM-H
s {
RI4W_K3.A10 RI3W_K3A19 BK2ZAWV1K3.AT RI13.W_H3.A20 RI4W_K3ATT
6 /./ /-/
RI4WKEA :’LQE_SP-'—LLS E_LKIAWBRLLS W_K3 Aﬁ? WokaATe L1_SPHISE KIAJESRLIS W K3 tﬁ WoKIAZ0 A1,
7

L1_ASR-LLS E_ KALMISPHLS W K3A19 L1_ASR-LLS.E_KILAIGPILLS. W_H
g \_/ _

F1E_K3AQ R14.E_K3 A9 R14 E_n

9 s X
F1EK3.A9 GVIZE K3AT R14.E_K3 A9 R14.E_rush_K3.A1

3

GVI1ZEK3.A1

L1_ASR-LLS E_KIAIEFHLLS W K3.A20
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| Lillestram kjarer persontog fra Gardermobanen via sporene 1 og 2, og til Gardermobanen via sporene 3 og
4. Persontog til Hovedbanen kjgrer ogsa via spor 4, og fra Hovedbanen via spor 6. Persontog fra
Kongsvingerbanen kjgrer via spor 6, og til Kongsvingerbanen via spor 9. Godstog kjgres gstover via spor 9
og 10, og vestover via spor 5. Lokaltog vender i spor 7 og 8, med en vendetid pa 14 minutter.

Det er ett minutt mellom avgaende lokaltog og neste ankommende lokaltog i sporene 7 og 8. Lokaltog som
skal ut fra spor 8 mot Oslo (oransje pil), er i konflikt med lokaltog som skal ankomme spor 7 fra Oslo (bla
pil), da disse ikke har to minutter mellom avgangs- og ankomsttid. Denne konflikten oppstar to ganger per
time.

L1_ASR-LLS E_KIAIFPH.LS. WA

14.E_r

N

Lillestrem
r__ X

Siden lokaltogene har en vendetid pa 14 minutter, er det mulig & holde igjen ankommende tog til spor 7
slik at ankomsten blir ett minutt senere (bl pil).

3.7 Gardermoen og Eidsvoll

Pa Gardermoen er det lagt opp til vending av linje R16 (kvartersintervall), R15 (halvtimesintervall) og
RE10_TBG-GAR (timesintervall).

Det er to tilgiengelige spor pa Gardermoen vendeanlegg, som kan brukes av linje R16 og R15:
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sation d

iagram

VGAR Staion group! e | Callections: FRLF kivept 3, FAUF kovsegt 4, G RUF jorset 3, G AUF korsept 4, L AUF karsest 3, L AUF Roreat 4, R_GHvikbensn jonsept 3, R_GiWiktionen_karsest 4, R_AUF harsest 4, R_RUF jomsept 3, R ALF konegt 3 v1, nd 4 mere
6:45 6:50 6:55 7:00 705 710 715 7:20 7:25 7:30 7:35 7:40 745 7:50 7:55 8:00 8:05 8:1
EK3.A2 R15.W_K3.A6 RISE_K3A3 R15.W_K3.A7 RISEK3A4 R15.W_K3.A8
11
3.A5, R16.E_K3.ATRI6.W_K3.A6 R16.E_K3.ABRI6.W K3.A7 R16.E_K3.A9R16. W K3.A8 R16.E_ K3 ATRI6 W K3.AQ R16.E_K3.ART6. W KJAID R1§

R15 har gode vendetider med ca. 15 minutter, mens vendetider for R16 er pa 10 minutter, og det er kun 5
minutter mellom ankomst og avgang i samme spor.

Nar det gjelder vending av linje RE10, var det ikke mulig a finne plass til denne linjen pa Gardermoen:

@ Trock diagram
GAR Station group: Stasjon | Collections: F_RUF korset 3, F_RUF korsent 4, G_RUF korsegt 3, G RUF konsegt 4, L RUF konsegt 3, L RUF kosent 4, R_Gjovikhanen_konsent 3, R_Gjevikhanen konsagpt 4, R_RUF korsent 4, R_RUF konsestt 3, R_RUF korsegt 3 v, R_RUF_konsegt 3_v2, and 3 more
13:55 14:00 14:05 14:10 14:15 14:20 14:25 14:30 14:35 14:40 14:45 14:50 14:55 15:.00 15:05
R15.W_K3A20R12_KBG-HNREWQ ISKNLHM.W_K3.A9 ,R11.W_K3.A20 R15.W_K3 AZN2_DRM-HMR.REKZ RBGH AR.W,K&AQ,Rl 1.W_K3.A21 RI15.W_K3.A2R)2 KB
N
3.A19 15.W_K3.A20 R12_KBG-HMMREN B REE-LHMRI_KRA/A403 A20 RI5W_K3.A21 R12_DRM-HMRW_K3_x A1 “R11W_K3A21 15W.K3.A22
R16.W_K3.A34 R16.W_K3.A35 F6.W_K3.A2 R16.W_K3.A36 R16.W_K3.A37 R16.W_K3.A3
R16.W_K3.A34 R16.W_K3.A35 F&.W K3.A2 R16.W_K3.A36 R16.W_K3.A37 R16.W_K|
RET0_SKN-LER1EEKFAAZ6 R15.E_K3.A17 R16.E_K3.A37 \RE"CLTEG-G RIGEMEIA3E R15.E_K3.A18 R16.E_K3.A39 RETO_SKIN-LGR1EE R AR
2 o - - 1 —_ |
LHM E_K3.A8" |R16.E_K3.A36 R15EK3.A17 R16.E_K3.A37 R16.E_K3.A38 R15.E_K3.A18 R16 E_K3.A3%ETG_SKN—LHM E_K3.A9"|R16.E_K3.A40
R14_KBG-HMR.E_K3.A9 R11.E_K3.A16 R12_DRM-HMR.E_K3.A9 F6.E_K3.AR11.EKIATT R14_KBG-HMR.E_K3
_KBG-HMR.E_K3.A9 R11EK3A16" R1Z_DRMHMRE_K3.A% F6.E_K3RAT.E_LK3.A17" R12_KBG-HMR.E_K3.A10

Mulige lgsninger er & kjgre enten linje R15 eller linje RE10 til Eidsvoll, og vende de der.

3.7.1 Mulighet 1: R15 til Eidsvoll

Ved a kjgre R15 til Eidsvoll, blir det mulig & vende RE10 i vendeanlegget til Gardermoen. Figuren under
viser sporbeleggsplanen for Gardermoen, og figuren pa neste side for vendeanlegget til Gardermoen.
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Station grousi Stasion | Cobections; F_RUF._forsest 3, F_RUF konsept 4, G RUF funsept 3, G RUF konsept 4, L_RUF horsest 3, L FUF Jorsect 4, R_Gigvibanen konssgt 3, R_Sivbbansn_borssot 4, R_RUF_II RIS EWL, R_RUF_KIRELD £V, R_RUF borseot 3, R_RUF Yansect 8, &_Serkorn doren_kansept 3, R_Sarborrdoren_borwept 4, defauk
10:00 10405 w010 1015 1820 1025 1030 1835 1050 1055 100 11:05

RI6 K31 42T

RE10_TBG GARE_K2.1

243 RYGEK3_v1 A2 R4 EK3_v1.A23 RE10_SKN-LH)

12 ABGHUR E_K3_v1 A5 R12.D

12 BGHUR E K31 A6

R11EKIv1 A8 RI2DAMHMRE K391 A9 ms

FOEKIAD RI1EKIVIAG RIZKBG-HMREK3]V1 A6

VGAR

Station groupt Stasion | Cobicions: F_RLF Jarment 3, F_RUF konsept 4, G_PUF bomsept 3, G_PLF konsept 4, |_PUF bernest 3, L_AUF _berszpt 4, R_Giovsbanen konsept 3, A_Giovilberen boraept 4, R_AUF_K3 RIS EVL, B_RUF K3 RELD BV, &_RUF bernept 3, R_PUF Vorsept 4, & _Sorbamideren bmsept 3, B_Serberridoren Jermept 4, defaut
05 90 %15 920 925 $30 935 940 045 950 @55 1000 1005 1010 1015 10:20 1025 1090 10:35 1040 10.95 10:50 1055 11:00 11:05 1190 1115 11:20 11:25 1190 1335 1140 1745 11:50 11,55 1200 1205 1210 1215 1220 1225 1230 1235 1240 1245 1250 1255 1300 1305 1310

RE10_TRGREML FERTA 251

RE10_THGAR TR B33

RE1D_TAPSARLTERTAR 57

FE10_THREAR SR AR 57 v

EIOEALALAIL EIGENRALMS, (RIGENLALAR, [IEALAAZ, [IOEKLAAZL @OEKLANZ IGEELSAZL (OLKLAAMN, (HOLNIALAZN, GSEALS

27, OENIALAZL @GEALFLAN, [ISLALSLAN, @ESLELAAN, @

Pa Eidsvoll kan R15 vende i vendesporet der, mens R11 vender ved plattform. Farste figuren viser
sporbeleggsplanen for Eidsvoll, og andre figuren viser det for vendeanlegget.
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EVL Stetin rous: Skasion | Cobestions: F_RUF_borest 3, F_BUF konsept 4, G_RUF_bansept 3, 6 RUF_Fonsept 4, L_RUF_borsept 3, L_RUF_Jorszot 4, R_Gierbbanen konsept 3, _wvbbaren. boroest 4, R_RUF_13 RIS EVL, R_RUF K3 RELD £V, #_RUF borect 3, R_RLF orsept 4, R _Serkon deren_konsept 3, R_Seboridoren,_borwept 4, defauk
0 105 110 n1s n20 nzs 1130 123 1140 1245 150 1155 1240 1208 1210 1215 1220 1225 1230 1235 12:40 12:45 1250 1255 1300

EK3I_RLAWLKS,

FIEK3_RLAWLKI 1 AT6

3 R1RW_K3 01 AT 14 116 K3_MAWLKS V1 A15

\a;u;,:«m-\:,xa;msr; 146 1.6 s 'uﬂ.‘,ﬂu-nﬁ:
LHM ELILXBGBYIR X341 48 48 RE10_SK LHA B KAGBNELE K3 v1 A7 A2 RE105K
GK21 EV1 K3 41 GSTIOW K3 A
K21 EV1_K3AT BSTIOW KA1

VEVL Station qoup: Staston | Colections: F_RUF bunsapt 3, F_RUF_borsept 4, G_RUF bonsept 3, &_RUE_ konstgt 4, L_RUF konssot 3, L_RUF_konsept 4, R_Giovbanen_bonsegt 3, R_Givikbanen_bonsapt 4, ®_RUE K3RISEWL, R_PUF_KIREIDEW, R_RUF_konsept 3, R_RUF _bonsapk 4, R_Sarkonkdoran_bonsept 3, R_Serkeuridoren_konsapt 4, dafit
1150 1155 1200 1208 1210 1215 1220 1225 1230 1235 1240 1245 1250 1255 13490 1308 1310 1315 1320

3.7.2 Mulighet 2: RE10 til Eidsvoll
R15 vender pa Gardermoen vendeanlegg. Farste figuren pa neste side viser sporbeleggsplanen for
Gardermoen, og figuren under det for vendeanlegget til Gardermoen.
QT upatien diagram O x
GAR Staton group: Stason | Collections: F_RUF konsept 3, F_RUF_konsept 4. G_RUF _Konsept 3. G_RUF _Kansept 4, L_RUF_konsept 3, L_RUF_konsept 4. R_Gjowikbanen_konsept 3, R_Giowikbanen_konsept 4, R_RUF konsept 4, R_RUF_konsept 3, R_RUF_ansept 3_v1. R_RUF_konsept 3_v2, R_Setkonidoren_konsept 3, R _Sakanidoren_konsept 4, default

10:00 1005 1010 1015 10:20 10:25 10:30 1035 10:40 10:45 10:50 10555 11:00 11:05 11:10 1115 11:20 1125 1130 1135 11:40 1145 11550 11555 12:00

R12_KBG-HRE D HAWZMEW_K3_v2BHT W _K3 v2.A12 RtSW,Ki»'M]?RM—FME.WJ{EMW&W,KQ,VZWG,W,KaJZ A3, RIS K ARMSECHRELOL NN KE VRGN KE02A14, RIS K3 VEALDRN-HIREM FOOCATY K3 V24 W K3 12418

a
R12 K86 HIRETL KN RERVLIRKZAEAT 2 “R15W_KIv2A13 R12_DRVHIAEM TBOGMRVING IBAR AT3 15 W KIv2ATd 21286 HIREL KN MERWLKAKEABATA 7RIS WLKIVZATS R12_DRN-HARM0_KBGGAFRVING I3 A2 ATS
l6.W_K3 v2.A18, R16.W_K3 v2A19 RI6.W_K3 v2.A20 R16.W_K3_v2.A21 RIl6.W_K3_v2.A22 R16.W_K3_v2.A23, R16.0_K3_v2.A24 R16.W_K3 v2.A25
3
R16.W_K3v2 A18 RI6.W_K3 v2 A18 R16.W_K3 v2.A20 RI6.W_K3_v2.A21 R16.W_K3_v2.A22 R16.W_K3_v2 A23 R16.W_K3_v2.A24 R16.0_K3_v2 A25
RIGE K32 A2§ 15EK3¥2A9 \RI6EK3v2ZA2I RE/H,TEGVGARMJ@SZ\Qﬂzi 156 K3.42.A10 \R16.EK3v2A23 RE10_S! N—[HMWM@SJZ A1l RIGEK3V2A25  (RE10_TBGG: ij.gﬁzm2§ 15EK3¥2A12 \R16EK3 2 A27 RE10_S}
2 == —_— - = - —_— - = -

K312 A20°R15.EKIW2.AS" R16.E K3 VRENTITEG GAR £_K3.v2 ARY6.E K32 AZRR15 E K32 AT0" R16.E K3 vBBTRSKN-LHM E K3.v2 RRR|E K3 2 A28R15.E K32, ATT® R16.E K3 GEATETEG GAR £ K3_v2 ABY 6.E_K3v2 A2 E_K32 AT2" R16.E_K3_vBBAISKN-LHME K3 v2A8

R11.EK3v2A8 R12_DRMHMR.E_K3_v2.A5 F6.E_K3.4811.E K3 v2.A9 R14_KBGHMR.E_K3_v2.A6 RI1.EK3_v2AT0 R12_DRM-HMRE_K3_v2.A6 RITEK3V2ATT
1 == - -
R11.E_K3_v2 RBD_DRMHMR E_K3_v2.A5 P E_RBIABKE_v2 AR KBGHMRE K3y A R11.E_K3_v2 ARDY_DRW-HMRE_K3_v2 A6 RIT.EKZW2ATT
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VGAR Staton groups Stasfon | Colecions: F_RUF kensapt 3, F_RUF_Fansept 4, G_RUF konzept 3, G_RUF kansspt 4 | RUF_konsept 3, L_RUF Kansspt 4, R_Gjawikbanen_kansept 3, R_Giawikbanen_konsspt 4, R_RUF konsept 4, R_RUF_kansept 3, R_RUF konsept 3 v, R_RUF_bansept 3v2, R_Serkaricoren_kansept 3, R_Sekanidoren kongept 4 defalt
10.00 1005 1010 1015 1020 1025 1030 1035 10:40 10:45 10:50 10:55 11:00 11:05 11:10 11:15 11:20 11:25 11:30 11:35 11:40 1145 11:50 11:55 1200

RISEK3v2A9  RISW.K3v2AI13, RISEK3v2A10 RISWK3v2A14 RISEK3V2ZATT  RISW.K3V2AIS, RISEK3.v2A12 RISW.K3v2A16
i
R16.E_KRIBHEKT_v2.A15, R16.E_K3RVBHEKI_v2.A20, R16.E_KSRIBALKI_v2 A21 R16.E_KaR1B HLX3_v] AZ2, R16 E_K31E.HL&3_v2A23, R16.E_K3HBMLEE_v2A24, R16 E_KRIBHRKI_12.A25
0
5

RE10 vender pa Eidsvoll i vendeanlegget. Farste figuren viser sporbeleggsplanen for Eidsvoll, og andre
figuren viser det for vendeanlegget.

-

EVL Station groupi Stasjon | Collctionsi F_RUF _kansept 3, F_RUF_konsept 4, G_RUF_konsept 3, G_RUF _konsept 4, L_RUF_konsept 3, L_RUF_Kansept 4, R_Gjovikbanen_konsept 3, R_Gjowikbanen_konsept 4, R_RUF konsept 4 R_RUF_konsept 3, R_RUF_konsept 3_v1, R_RUF_Konsept 3_v2, R._Sokonidoren_konsept 3, R_Serkoridoren_konsept 4, default
10:00 10:05 10:10 1015 10:20 10:25 10:30 10:35 10:40 10:45 10:50 10:55 11:00 11:05 11:10 11:15 11:20 11:25 11:30 11:35 11:40 11:45 11:50 11:55 12:00

N-LHM.W_K3_v2.A5 R12_DRM-HMR W_RB1&0Q THG;GAR W_K3_v2 A3, R12_KBG-HMR W_REL2BEL-LHM W_K3_v2 A6 R12_DRM-HMR W _RBL02 PEG;GAR W_K3_v2.A4

1 ( { -/ | ( { -/
RET0_SKN-LHM.W_K3_v2.AS R12_DRM-HIREVWO HBGBEAR W_K3_v2 A3 R1[2_KBG-HMR W_K3'REWG SKN-LHMW _K3_v2 A6 'R12_DRM-HIREW) KBGBEAR W_K3_v2 A4
R11.E_RINIAR3 v2.A12 R11.E_R3 A3 v2ZA13 R11.E_R3 WRVAS3 v2.A14 R11.E_HR3 IAKB_v2.A15
2
\RE\ O_SKN{RIM EBG-HRIRE K3 v2 AS RE10_ TBG:@WW&A‘GE,K 3_v2A5 \FEI E_K3.A2 \RE ‘D,SKN@W}'MRE,K 3_vZA6 PEVLTEGQREDWJ{NJEE,KL”Z Ab

3

HNR E218BEHIMR . E_K3_v2 AS RE10_FBB-BRREINR EJBLY2. A5 F6.EK3. —\hE 10_SKN-|HNREZKIBBERMBR.E_K3_v2 A6 RE10_RBB-LRRMINSR, E2HE0%2 A6

GK21.E_V1_K3A1 GSTI0.W_K3.A1
.
GK21.E_V1_K3.A1 GST10.W_K3.A1

VEVL Station groups Stasjon | Collections: F_RUF _kansept 3, F_RUF_konsept 4, G_RUF_Konsept 3, G_RUF _konsept 4, L_RUF_konsept 3, L_RUF_Kansept 4, R_Gjowikbanen_konsept 3, R_Gjowikbanen_kansept 4, R_RUF konsept 4, R_RUF_konsept 3, R_RUF_konsept 3_v1, R_RUF_Konsept 3_v2, R_Sokonidoren_konsept 3, R_Serkonidoran_konsept 4, default

1000 1010 1020 10:30 10:40 10:50 11:00 1110 11:20 11:30 11:40 11:50 12:00 12:10 12:20 1230 12:40 12550 13:.00 1310 13:20 13:30 12:40 12:50 14:00

RE10.TEG-GARW. K3 v2A3,  \RE10_TBB-GAREK3v2.pd RET0_TBG-GARW_K3 v2.A4 RE10_TBGGARE_K3_v2 A5 RET0_TBGGARW_K3_v2.A5 RET0_TBGGAR E_K3 v2 6 RET0_TBG-GARW_K3_v2.A6,
i
10

3.7.3 Sammenligning av begge muligheter

| mulighet 2 er det noe bedre tidsmessig avstand mellom RE10_TBG-GAR.E og R16.E i spor 2, samt mellom
RE10_TBG-GAR.W og R12_DRM-HMR.W i spor 4 pad Gardermoen.

RE10 vender i VGAR pa ca. 11 minutter i mulighet 1, mens R15 i mulighet 2 har naermere 16 minutters
vendetid der.

I mulighet 1 passer R15 fint i spor 2 mellom vendende R11 pa Eidsvoll, i en kjagreretning. Det er god
tidsmessig avstand til andre tog. Nar det kommer fjerntog nordfra, ma R15.W flyttes fra spor 1 til spor 2, og
R15.E fra spor 2 til spor 3, men dette skaper ingen apenbare konflikter. R15 vender pa omtrent 20
minutter pa VEVL.

| mulighet 2 ankommer og forlater REL0_TBG-GAR Eidsvoll samtidig som det star R11 i spor 2. Dette gjgr at
man kun har spor 1 og 3 til radighet. | spor 3 kommer RE10_TBG-GAR.E tett pa R12_DRM-HMR.E. Dette
kan gi risiko for forsinkelse for R12 videre nordover. RE10 har ca. 53 minutters vendetid pa VEVL.

Vendetider:

VGAR VEVL

Alt.1 RE10: 11 min R15: 20 min

Alt.2 R15: 16 min RE10: 53 min

Mulighet 1: RE10 kan skape forsinkelser pa Gardermoen.
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Mulighet 2: RE10 kan skape forsinkelser pa Eidsvoll.

3.8 Oppsummering
Linje R16 gar mellom Gardermoen og Oslo S, og vender i hver ende i ett spor, med 10 minutters vendetid,
og 5 minutter mellom avgang og ankomst. Dette gjgr denne linjen meget sarbar for forsinkelser.

Det er konflikter pa Oslo S, noen lar seg lgse, andre ma undersgkes neermere. Spesielt pa
ettermiddagsrush kommer linje R16 i konflikt med innsatstog til Gjgvikbanen. Her ble det i denne analysen
ikke funnet en enkel lgsning pa denne konflikten.
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4 Tiltaksalternativ 4

41 OsloS

Falgende sporbruksplaner for Oslo S er tatt som utgangspunkt til konfliktanalysen:

Oslos

10400 1008 1018 1020 1830

Staion grcugs: Stasion | Colictions: F_RUF bunsept 3, F_RUF_jorsect 4, 6 RLF_Forwesk 3, G_RUF borsesk 4, L AUF bunsspt 3, L RUF bansest 4, R_Giavbsnen_burssot 3, R_Gievibansn konsept 4, R_RUF konsept 4, R_RUF bonsept 3, R_RUF konsept 3_v1, R_RUF bormest 3_v2, R _Serkan ioren_konsept

10

3, R_Setborridaren_Yoaect
55

4, defut
100

R21WK4.49, R21WKL,

KA

- W KAAID
R1z W R4AT RETO_TBGHMR IV R1ZWREAT

R13 W K4 AD RE10.TBG-HMR WLK4 A4 RIZ K440

W4 A29,

Rt W4 AT

SWKSATE,

al i dh F

RILEKAAS

sl SPELLS WK4ATE

K37 WK AT

Exad
SPISKLE K4 A16

luuse

e oL Te
b oz zspic)

spiy
RI4ER4AS

RT3EKAAT RI4EKAAS

EX4AR

EReAH

K435

£ {4435

REIOLSKNAHMEK4 AS FSEKA,

e evzolks

RE10_TBGHMREK4 AS

GK35c EV202K4 AT REISKNAMME K4 A%

FEER4AT

0TBGHMR.

m
TEkaato

21 EKA AN

22 K4 A5

R22E K4 A5

RE20.W K4 A6

RE24 W_K4A5

12 osLskiw

L2_0SLSKLE K441

2 0SLSKLW_K4.414 L2_0SLSKLEK4.414

L2_05L5K

Figur 4: Sporbruksplan Oslo S Tiltaksalternativ 4 tidsrom 10-11.

Oslo S Station peup: Stasin | Colections: F_AUF_Jonszpt 3, F_RUF Jeroept 4, 6_AUF._Joroept 3, &_UF._Jormept 4, L_BUF bonsept 3, L_RUF Jamept 4, _Gjovbberen_Jersspt 3, & _Gievikbanen bamsept 4, A_RUF konsept 4
700 705

R_FUF bonsept 3, B_RUF_fonsept 3_ul, _RUF Jormept 3_v2, #_Serkomidoren_konsept 3, R_Sarkoriidaren borsept 4, defauk
0

800

RI 3 ML AT

RIZEWKAAT

R13c RS A2

R4 WLKA A2

A1z

WK4AT

ViKAA3,

5 W_Kd.A2

RIZW.KLAZ
RELWKAAL

12 W,

R W, K443
A

RIS K443,

REVO_TBGHMR WK AT

ush K4 AT

SHN-LHM WK A2,

Rrawxeaz

RITHLKS.48,

Ry WA

'RE10_TBG HMR K4 A1
K4AT0,

s ush kg A1 RE10,SKN LHM W4 A2
RITIKAAL AT WKSAT3,

K4 ATS

LK4AT

R11 k4212

RILWAKLA1Z

a1 Wkaaz RE30E K4 A2

L2 SPIEKI

—

RIZEKaAL

FILEKAATE

RT1EK4ATE

RIZCEK4AT

REN

A
BG-HMRE4 A2

e

) TBG IR

K442
]

 K4AL

FoEKsAl

RE20.N K443

RE20_X W K4 AT RE20.E KA

Razx el

7 RE20.EX W_VIK4AT IR R21XHKLAZ

T AR AT

LSKLE K4
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Figur 5: Sporbruksplan Oslo S Tiltaksalternativ 4 tidsrom
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Station grcugs: Stasjon | Colitions: F_RUF bunsept 3, F_RUF_jorsect 4, 6 RLF_Forwesk 3, &_RUF borsest 4, L RUF bunszot 3, L RLF fansest 4, 0_Gio
1505 1510 1515 1520 1525

vibaren_oreept 3, R _Gievibanen bonsegt 4, R_RUF kansept 4, R_RUF funsegt 3, R RUF konsept 3 1 meu: 2, R Sk ren_kansept 3, R_Sarbovridoren_Yonmept 4, defouk
1530 1538 15:40 1545 550 1555 1600

F5W_KA.A8,

RILEK4.465
\fksﬂimu

633 EKa AT

RE20_ E_K4 AT R22 W4 410

R22XEK4AT RE24 W_K4ATO

L2_0SLSKLW.K4 420

Figur 6: Sporbruksplan Oslo S Tiltaksalternativ 4 tidsrom 15-16.

| grunnrute vender tog til og fra Gjgvikbanen i spor 6, og lokaltog til Lillestrgm i spor 8 (annenhver avgang),
mens lokaltog til Ski vender i spor 19 (annenhver avgang). | tillegg gar fjerntog til Lodalen i spor 12 (fra
vest) og spor 1 (fra ast), og fra Lodalen i spor 2 (mot vest) og spor 15 (mot ast).

I morgenrush ender innsatstog fra Gardermobanen sin rute i spor 1, fra Follobanen i spor 18, og fra
Gjavikbanen i spor 6. Disse ma kjares til Lodalen etterpa.

| ettermiddagsrush starter innsatstog til Gjgvikbanen i spor 6, til Gardermobanen i spor 14 og 15, og til
Follobanen i spor 18. Disse m& komme fra Lodalen farst.

4.1.1 Gjovikbanen

Tog til og fra Gjgvikbanen kan potensielt komme i konflikt med lokal- og godstog til og fra Hovedbanen.

9

=+t —t——t——f—
REZW _K4.A6 RS'TE 447 RIIW K4.A7 REIDE K447

K4A2D  LT_SPHIS W K4A22 _SPISKIW_K4.42) , LT_SPHIS W K4.A23 _SPESKIW_K4.42

L2_SHI-SKIW_K4.A20 “LT_SPHLE W K4 AP2712 SH-SKIW_H4.A21 “LT_SPHLY W_K4AP37L2_SF

1 : L1104 HEERK4.A19 L1 0%

j 1_5f - 4.421' ,L2 SF'I SK|E_K4.AZ0 | L1 |5FF _R4.A22 | L2 _SPI-SK|E_K4.A1 L7 _SF

K4AZ27 7 12 SPISKLE_K4.A20 7 i1_SPHL .E_Kﬂ.l?? L2_SPI-SKLE_K4.A21 " I _SPHIJE K4A2

En gjennomgang av sporbeleggsplanen viser at det i de fleste tilfeller ikke er noe konflikt mellom tog til og
fra Gjevikbanen, og tog til og fra Hovedbanen, da det alltid er minst to minutter tidsavstand mellom disse
togene. Det ble imidlertid identifisert en konflikt:
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Godstoget ankommer spor 7 for TRITW_K4.A49 TRITW_K4.A50
giennomkjgring samtidig som det skal

. o 6 _\
ga et t§>g fra spor 6 mot Gjgvikbanen. RESO.W_K4AS ralle Ka ]
Det ma undersgkes om godstoget kan . L1_SPHIS W K4 ABSBTTa W K4 AY L 2_SPISKIW_K4A27
flyttes med noen minutter. Konflikten 7
er markert med en rad ring i W_K4.A28 17_sPHLS W Ha. A28 GSB11 W K4 &3 spiskiw

sporplanen under.

/ o s =
A :
Y a— e
AN o = p——
Det ble funnet to tilfeller hvor det er samtidig ankomst fra R11.W_K4.A6

Gjgvikbanen i spor 6 med gjennomkjgring av et godstog i spor

9. Disse togene har imidlertid uavhengige togveier, og er 6 —’—ﬁ_

. . . RAI1W_K4.A12
dermed ikke i konflikt med hverandre. K4.A36 L1
7 e
SKIW_K4.A36
8
LIS W K4.A34 Li

LIS E K4A37  ( GVIlaE_K4.A1

9 -\
K4/EPY 12 EKAAT

Innkommende tog fra Gjgvikbanen kan ogsa komme i konflikt med tog pa Gardermobanen fra gst (vist med
rad ring).

R'J',S'EL.F
J2E

o <z
/‘ — ———2 2=
= 1 b 7=
VA N — - . =\ SN S 2/-/ —
/ N 7 . = =/ 7
N - N - 7 \ - - .~ -~

Det er tilfeller hvor det er kun ett minutt mellom ankomst fra Gardermobanen og fra Gjgvikbanen:

R13.W._K4.A3 R4 RENL TEG-HMR W_K4.A1 R13.W.K4.A4 R14. W_ruRE 04 SKIN-L HI
4 /_/
W _K4.A1 3.W_K4.43 R14.W_K4.A3 “RE10_TBG-HMR.W_K4.A1 R13.W_K4.A4 14.W_rush_k4
W_K4.48 R11.W_K4.A9 R11.W_K4.410 RIT.W.KLATT RI1.W.K4.A12 11.W_K4.413
RT1.W_ K408 l R11.W_K4.49 R11.W_K4.A10 RIT.W.K4ATT R11.W.K4.A12 j R11.W_K4
6
RILWKIAZ  REFO.LKAAD “R31.W_X1_RRIAYXT_KAAT T RE30.W_V2_ K44,

Tog fra Gjgvikbanen kan ta en alternativ rute mot spor 6, og dermed er ikke disse togene i konflikt.
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4.1.2 Tog til og fra Lodalen

Tog som ender sin rute pa Oslo S og skal til Lodalen, eller starter sin rute pa Oslo S og kommer fra Lodalen,
kan potensielt komme i konflikt med gjennomgaende eller vendende tog. | grunnrute er det kun fjerntog
som skal til eller fra Lodalen. Disse kommer fra Lodalen til spor 2 (mot Drammenbanen) og 15 (mot
Gardermobanen), og til Lodalen fra spor 1 (fra Gardermobanen) og spor 12 (fra Drammenbanen).

Vi ser farst naermere pa togveier til og fra Lodalen fra og til spor 1 og 2.

M

N
!H/Pi i

Figuren over viser at tog fra spor 1 mot Lodalen sperrer for ankomst i sporene 1 og 2 fra Gardermobanen.
Tog fra Lodalen til spor 2 sperrer for tog fra Gardermobanen i spor 3.
13:25 13:30 13:35 13:40

1315 13:20 13:45 13:5

6.W_K4.A7

F5.W_H4.A5
N_K4.A16

; i

. RZT.W_K4.A16

Som man kan se i sporbeleggsplanen, er det to minutter mellom ankomst fra Gardermobanen i spor 1 og 2,
og avgang til Lodalen fra spor 1 for F1. For F6 mot Lodalen er det ingen tog som ankommer spor 1 eller 2
fra Gardermobanen i dette tidsvinduet. Det er heller ingen tog som kan komme i konflikt med F5 fra
Lodalen til spor 2.

Na ser vi pa situasjonen til og fra sporene 12 og 15 fra og til Lodalen.
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Som man ser vil disse togbevegelsene sperre for tog fra spor 13 mot Follobanen, og fra sporene 14 -18
mot Gardermobanen.

Fa ) T RNMEKLATT T R11.E_K4.A80 R11.E_K4.A81 R11.E_K4 A8

Fa RI1.ELK4.A79 —m—i LA8T RI1.ELK4.A82
F4E K442 13
12

FA4E K4.

F2'I.E_K4.7d
14

y

15 H\
F6.E_K46 FHE_K4.A6

) he ] nee

R2Z.E_K4A12 REZ0O.W_VZ_K4.A1 RE24E K4A13
17 [ A—— =
RE20.E_K4.A12 RZZW_K4A412
18 [
R21_X E_LK4.A6 R2Z1_XE_K4.A6

Sporbeleggsplanen i grunnrute viser at det ikke er tog i spor 14 - 18 mot Gardermobanen. Men det er
identifisert to konflikter. Den fgrste er samtidig avgang F6 fra spor 15 mot Gardermobanen, mot avgang F4
fra spor 12 mot Lodalen. Denne konflikten kan lgses ved at F4 star noe lengre i spor 12. Her ma det sikres
at det ikke oppstar nye konflikter.

Den andre konflikten er F1 fra Lodalen til spor 15, mot R21 fra spor 13 mot Follobanen ett minutt senere.

= o ;I_'_"_\ N &\ 7 AN i

= e ) \ = :? —

- o ) N i S
S 4 ~ .
== e ° - L3 "
= o /

° = AN

Denne konflikten kan lgses ved at F1 kjgrer noe tidligere fra Lodalen til spor 15. Her ma det sikres at det
ikke vil oppsta nye konflikter.

RE10_TBG-HMR fra spor 12 mot Gardermobanen kan potensielt veere i konflikt med F1 fra Lodalen til spor
15, men her er det mulig a fremfgre togene pa uavhengige togveier, og de er dermed ikke i konflikt med
hverandre.

I morgenrush er det tog fra spor 1 (fra Gardermobanen), spor 6 (fra Gjgvikbanen) og spor 18 (fra
Follobanen) som skal til Lodalen.
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705 710 715 720 725 7:30 735 7
R13x W_K4.A1

v

R21.W_K4.A3

R2I W K4.A3

R14 W_K4.RE]0_TBG-HMR W_K4 A1
_Kti.AS' R14.W_K4. RET0_TBG-HMR.W_K4.A1 4
RIT.W_K4.A9 RI11. Kri Al0 RIT.W_K4.ATT RIT.W_K4.412

RIT.W_K4.A9

IP1.W_K4.A2
L1_SPHLSW_K4.A8

_\

RE30.E_K4A2

RIT.W_K4.A10

RIT.W_K4.A11

L2_SPI-SKILW_K4.A7

RITW_K4.412

L2_SPI-SKIW_K

AB L1_SPHLSW_K4.A8

_\

L1_SPHLLS W_K4.A9

RET0_SKN- LHME K4.A2

EY
p=y

_/._

BEIQ SKN-LHME_K4.A2

4.114 L1_0SL LL‘?E K4.44 L1_OSL-LLS W K4A5 L1_0SL-LLS.E K4.A5 Lic
A7 7_SPISKILE_K4.AB L1_SPHLSE K4A8 L2 _SPI-SKLE_K4.A7 L1.5
L2 PI-3 K AB L1_SPHISE K4.A8 L2_SPI-SKILE_K4.AT L1_SPHLS.E k
w13 E R14.E_K4AZ RIZE_K4A3 R13.E_K4
RI13.E_K4 A3 RI4E K4 A2 RIZE_K4A3 RIGEK4A
WRT1.ELK4.A16 RIT.EK4A17 WRT1EK4A18 WRT1ELK4.A19
RJ'J'EK‘-TAJ'ﬁ RI1.EK4A17 1.EK4A18 RI1.ELK4.A19

R2T.E_K4.A3

R2T.E_K4.A3

I

24E K4A2

T —

F6.E_K4.AT

a) R13xfraspor 1 mot Lodalen er ikke i konflikt med andre tog.

b) R14xfraspor 1 mot Lodalen er ikke i konflikt med andre tog. R21 til spor 3 har uavhengig togvei.

¢) R31xfraspor 6 mot Lodalen er i konflikt med R13 mot spor 4 (ett minutt mellom ankomst R13 og
avgang R31x), og R21 mot spor 3 (ett minutt mellom avgang R31x og ankomst R21). Denne
konflikten kan Igses ved & la R31x st noe lenger i spor 6 (ca. 5 minutter).

d) R21xfra spor 18 mot Lodalen er ikke i konflikt med andre tog.

e) RE20exfra spor 18 mot Lodalen krysser med alle spor (16-18) til og fra Follobanen (grann linje).

r 9

==
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Toget er i konflikt med R23 fra spor 17 mot Follobanen (bla linje). Det er ikke mulig a la RE20ex sta noe
lengre i spor 18, fordi sporet blir brukt for ankomst R21x fra Follobanen to minutter senere. En Igsning kan
veere a flytte RE20ex til spor 16 (lilla linje), forutsatt dette ikke farer til konflikt med andre tog. En annen

Izsning kan vaere & hensette RE20ex pa Haven, forutsatt det er plass til dette toget. Haven har kun plass til
4 enkeltsett.

| ettermiddagsrush er det tog fra Lodalen til spor 6 (mot Gjgvikbanen), spor 14 og 15 (mot
Gardermobanen), og spor 18 (mot Follobanen).

15:15 15:20 15:25 15:30 15:35 1540 1545 15:50 15:55 16:00

1 7’ Ay
F6.W_K4.A2 F6.W_K4.A2
F5.W_K4.A6 RIZW_K4.A10 R12¢ W_K4.A10

2 4 /i
R12.W_K4.A10

F5.W_K4.A6
R21.W_K4.A20

R21.W_K4.AZ20 /F

iW_K4BEND _TEG-HMR.W_K4. R1I3.W_K4.A20 RETO_SKN-LHM W_K4.A10 R13W_K4

4 _/ /—/ /i .
R14.W K4.A11 RE]’O_SKN—LHMW_IF

y RET0_TEGHMR W_K4.A9 RIZW_K4.A20 4.A10 RI1ZW.
RT1.W_K4A58 R11.

AT
WYK4 A59 R11.W_K4 A0 R11T.W_K4 A61 11 W_ K4 A62
R11.W_K4 A58 R11.W_K4 A80 R11.W_K4.A8617
o M

R11.W_K4.A64
A10 RITE_X_K4.A1 RE30.W._K4.A10 R31T.E_VI_K4A17
L2_SPI-SKIW_K4.A31 L1_SPHLSW_K4A33 L2_SPI-SKIW_K4.A32 L1_SPHLS.W_K4.A34 L2_SPI-SKIW_K4{A33

. /—/ F/ /—/
132 L2_SPI-SKILW_K4.A31 L1_SPIHLS W K4A33 L2_SPI-SKILW_K4 432

R12x W_K4.A1
R21

TIW_K4.A59

L1_SPHILS W _K4.A34 L2_qPI-SKIW_K4.4

R11.E_K4.A65 R11.E_K4.A66 R11.EK4A67 R11.EK4A68 R11.E_K4.A69
" _\q \_\ \_\ \_\ h\
R11.E K4.A65 R11.E K4

. . E K4.A66 R11.E_LK4.467 R11.E_K4.A68 R11.E K4A69
3.E_K4AT RET0_SKN-LHM.E_LK4.A10 F4E K4AT RE10_TBG-HMR.E_K4.A10 R12x E_K4.

12 \—\ \_\
RETO_SKN-LHME_K4.A10 F4.E_K4.A1 RET0_TBG-HMR.E_LK4.A10

R21.E_K4.A19 R21.E_K4.A20

N, 2

| roedasRiacelaar R14x.£.K4.A1

F22W_K4.A10 REZ0O.W_K4.A11 RE20_X.|
17

f12x E_K4.AT

R21E_K4A19

1o [E—

K4.41 R13x.E_K4.A7

R21.E_K4.A20

R13x.E_K4.A2

a) R31xfra Lodalen til spor 6 er i konflikt med ankomst R11 i spor 5. Denne konflikten lar seg lgse
ved & kjgre R31x ett minutt tidligere fra Lodalen.

b) F6 fra Lodalen til spor 15 er ikke i konflikt med andre tog.

¢) R13xfra Lodalen til spor 14 er ikke i konflikt med andre tog.

d) R14x fra Lodalen til spor 15 kommer i konflikt med F6 i samme spor. Det er kun ett minutt mellom
avgang F6 og ankomst R14x. En Igsning kan veere a flytte F6 til spor 13, men dette vil skape
konflikt med F4 som skal til Lodalen fra spor 12 samtidig som F6 skal til Gardermobanen. F6 og
F4 kan bytte spor for & lgse denne konflikten.

e) R21xfra Lodalen til spor 18 er ikke i konflikt med andre tog.

f) RE20ex fra Lodalen til spor 18 er i konflikt med ankomst R23 i spor 17. Lgsningen her er & la
RE20ex ga tidligere fra Lodalen til spor 18, men da ma R21x flyttes til et annet spor. Nar F6 er
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11

12

13

14

15

16

17

18

flyttet til spor 12 og F4 til spor 13, kan R21x flyttes til spor 15. Ny sporplan vises under, inkludert
forlenget statid i spor for RE20ex, og undersgkes for mulige andre konflikter.

AZ0™

R14.E_rush_K4.A1™
A11.ELK4.A68 R11.E_K4.A69

RI1ZE_K4.A117 R13.E K4
jRTT.E_KtI.AﬁS WRT1ELK4A67
R11.E K4.A66 R11.E_K4.A67

SKN-LHM E_K4.A10

F6.ELK4AS

R

A68 11.E
RE10_TBG-HMR.ECK4.A10

27.E_LK4.A19

F6.F K4A5 E10_TBG-HMR.E_LK4.A10
F4.E K3.AT R21.E_K4.A20
R21.E_K4 AZ20

Ll

R13xE_K4.A2

Rl14x.E_K4.A1

F

4.A10 RE20.W_K4.A11

R22.E

|

RE24.W_K4.A70 RE20.E_K4.A10

W _K4.A410

REZ0_EX.E K4 A1  RE20_EXE_K4.A1

Det er fortsatt flere konflikter i denne sporplanen. Flere tog ma komme tidligere fra Lodalen og sta lengre i
sine respektive spor for a lgse konfliktene. En mulig lgsning er vist under.
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4.1.3 Tog til og fra Dstfoldbanen/Follobanen

Linje R21 gar fra Follobanen via spor 3 mot Stabekk, og fra Stabekk via spor 13 mot Follobanen. Lokaltog
pa @stfoldbanen som skal giennom Oslotunnelen kjgrer i sporene 7 og 9. Lokaltog pa @stfoldbanen som
vender pa Oslo S, gar til og fra spor 19. Linjene R22, R23, RE20 og RE24 pa Follobanen deler sporene 16
og 17 pa Oslo S. Innsatstog R21x og RE20ex gar til spor 18. | avsnittet over, hvor togbevegelsene til og fra
Lodalen ble analysert, ble det allerede identifisert konflikter i forbindelse med kjgring Lodalen - Spor 18.
De identifiserte konfliktene er Igsbare ved a flytte de relevante innsatstog R21x til spor 15, og la RE20ex
kjgre tidligere fra Lodalen om ettermiddagen, og flytte RE20ex til spor 16 i morgenrush.

Utover dette er det ikke blitt identifisert konflikter i forbindelse med kjgring til og fra
@stfoldbanen/Follobanen.

4.2 Hovik

§ Track occupation diagram

HOVIK s o simin | conetions: 7 507 sersese 3,7 508 sorse 5,6 8UF kst 3,6 RO uemest 4, LRLF bt 3, L ALF konset 4, & Goibtoren kvsegt 3, a8 e
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Havik har to giennomgaende spor (spor 1 og 2) og tre vendespor (3-5). Lokaltogene kjagrer giennom Havik
via sporene 1 og 2. R14 vender i spor 3, med en vendetid pa omtrent 30 minutter, og R21 vender i spor 4,
med en vendetid pa ca. 15 minutter. Innsatstog R14x ender sin rute i morgenrush, og starter sin rute i
ettermiddagsrush, i spor 5.

Ankomst av R14x er omtrent samtidig med avgang av R14. Disse to togbevegelsene vil komme i konflikt
med hverandre, men kan Igses ved & holde R14x noe tilbake péd strekningen Lysaker - Hgvik. |
ettermiddagsrush er avgangen R14x omtrent samtidig med gjennomkjgring av et lokaltog. Denne konflikten
kan lgses ved a la R14x ga noe tidligere fra spor 5, og kjgre saktere mot Lysaker.
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4.3 Asker

Asker Station group; Stasjon | Callections: FAUF korsest 3, F RUF konset 4, G RUF konsest 3, G RUF korset 4, L ALF koset 3, L RUF konsept 4, R Gjavikhanen konsegt 3, R Givikbanen konsent 4, R RUF konset 4, R_AUF konsest 3, B_AUF konsest 3 v1, and 4 more
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15:

Asker har tre spor for giennomgaende region-, fjern- og godstog (1-3), og tre spor for giennomgaende og

vendende lokaltog (4-6). Sporplanen over viser en situasjon med sporbelegg for lokaltog uten det planlagte

nye vendesporet vest for Asker, og uten ekstra sporforbindelse mellom sporene 4 og 5 gst for

plattformsporene. Disse tiltakene 13 ikke i infrastrukturmodellen péa det tidspunktet konfliktanalysen ble
giennomfart, men forutsettes & veere pa plass pa Asker stasjon far ny rutemodell @stlandet innfgres. Med

dette er det ingen konflikter pa Asker stasjon.
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4.4 Drammen

W_K4.A46 R11.ELK4.A62

R11.E.K4.A64

R11.E_K4.A66

Drammen Sation cpru: s | Collcicns: FALE_Kerseqt 3, F_RUF_Jonsegt. 4, G_RUF Kirsept 3, G RLF bcrsept 4, L RLF: kivgagt 3, L BUF kersest 4, F_ Gl kersegt 3, B Glakharen kersapt 4, R_RLF korsept 4, F_RL bersept 3, R_BUF_Jerssgt 3 v1, B_RLF kivsapt 32, st 3 rmoee
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| Drammen vender linje R11 i sporene 3 og 4, mens vestgaende tog kjgres via sporene 1 og 2, og
gstgdende tog kjgres via sporene 5 og 6. Det kjagres innsatstog R12x pa falgende mate:

e 1 avgang/time Kongsberg-Eidsvoll og Eidsvoll-Drammen i morgenrush
e 1 avgang/time Eidsvoll-Kongsberg og Drammen-Eidsvoll i ettermiddagsrush

Innsatstoget som starter/ender i Drammen, ma ga til et hensettingsanlegg (Sundland) eller kommer derfra.

R11 har 15 minutter vendetid ved plattformen, og det er 5 minutter mellom avgang og ankomst av neste
vendende tog. Annenhver ankomst og annenhver avgang kjgrer motstrgms inn/ut av plattformsporene,
men er ikke i konflikt med andre tog i motsatt spor.

I morgenrush mé R12x kjares fra spor 1 til Sundland (grenn pil), og vil med dette matte krysse togveier for
tog som kommer fra Sgrlandsbanen fra Gulskogen mot Drammen (oransje pil).

Jwitch area stans o 5311€

- [-] —
L] -t ﬁ
[Sundiand st
—
o
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Drammen Sution crup: Sty | Calictins: ¥ ALE_borsegt 3, FAUF st 4, G_AUF ket 3, GALE_ersegt 4, LALF kst 3, LALF st 4, R_CIoAkien kst 3, Gk, kot 4, R_ALF kensegt 4, R_AUF st 3, R_AUF_enscgt 3.1, BLALF kst 3.2, e 3 e
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For & unnga konflikt mellom skiftevei og togvei ved avgang av skift for R12x fra Drammen til Sundland ma
tog fra Gulskogen til spor 5/6 kjgres enten

(a) sa sent at skiftevei inn til Sundland rekker & bli lgst ut fgr det skal settes togvei inn til Drammen:
dette medfarer at ankomst til Drammen ma veere minst 4,8 ~ 5 min etter avgang R12x til
Sundland, eller

(b) sa tidlig at togvei inn til Drammen er lgst ut ndr skiftevei til Gulskogen skal settes: dette medfgrer
at tog til Drammen ma ankomme senest 1,3 minutter fgr avgang av R12x til Sundland.

Dvs. at i tidsvinduet mellom 1,3 min fgr avgang og 5 min etter avgang av R12x fra Drammen kan det ikke
ankomme tog fra Gulskogen til Drammen.

Det sees i sporbeleggsplanen at det ikke er noen tog fra Gulskogen som ankommer til Drammen i det
kritiske intervallet (gjennomskinnelige rade feltet for spor 5 og 6 i figuren) nar R12x har avgang fra spor 1.
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4.5 Tonsberg

ﬁ Track occupation diagram

Suation group: Stasjon | Collections: F_RUF korsegt 3, F_AUF korsegt 4, G_AUF konsest 3, G_RUF korsept 4, LALF korsent 3, L ALF komsept 4, R_Gjovikhanen_konsegt 3, R Ginwikbanen konsegt 4, RAUF korset 4, R_RLF korsest 3, and 5 more
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| grunnrute er det giennomgaende RE10 en gang i timen i sporene 1 og 4, i tillegg er det et RE10-tog som
vender en gang i timen i spor 2, og R13 som vender to ganger i timen i spor 3. Det vendende RE10-toget
forlenges til/fra Skien i rush og rushretning. Potensielt kan konflikt oppsta ved ankomst i spor 3 samtidig
med avgang fra spor 2. Sporplanen viser ingen konflikter mellom togene.
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4.6 Lillestram

Llllestrﬂmmgm Ssjon | Callections! F_AUF jrsept 3, F_AUF kersept 4, G RUF_komsest 3, G_AUF karept 4, L AUF jorsept 3, L RUF korsent 4, R_Givikhanen komsest 3, R_Giniktianen korent 4, B RUF kosept 4, BAUF korsept 3, R_AUF konsept 3.1, and 4 mare
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| Lillestram kjgrer persontog fra Gardermobanen via sporene 1 og 2, og til Gardermobanen via sporene 3 og
4. Persontog til Hovedbanen kjgrer ogsa via spor 4, og fra Hovedbanen via spor 6. Persontog fra
Kongsvingerbanen kjgrer via spor 6, og til Kongsvingerbanen via spor 9. Godstog kjgres gstover via spor 9
og 10, og vestover via spor 5. Lokaltog vender i spor 7 og 8, med en vendetid pa 10 minutter.

Som man ser i sporbeleggsplanen, har R14 mot Kongsvingerbanen i spor 9 samme ankomsttid som L1 fra
Hovedbanen i spor 8. Begge tog bruker samme togvei inn mot Lillestram, og er i konflikt med hverandre2.

Lillestram

r Y
e o

Dessuten er lokaltog som skal ut fra spor 8 mot Oslo i konflikt med lokaltog som skal ankomme spor 7 fra
Oslo, da disse har samme avgangs- og ankomsttid og har overlapp i togveier i sporforbindelse mellom spor
7 og 6 (eller i veksel i spor 7). Denne konflikten oppstar tre ganger per time (i de andre tre tilfellene per
time ankommer det ene toget i spor 8 og det andre gar ut fra spor 7 og det er da uavhengige togveier).

2 Etter giennomfgrt analyse ble det oppdaget at det mangler en sporforbindelse pa Lillestrgam stasjon, i det omradet som pa figuren er
markert med rad sirkel. Denne sporforbindelsen vil kunne redusere den identifiserte konflikten, og det anbefales & oppdatere
analysen med den manglende sporforbindelsen.
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Lillestrem
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Det ma sees neermere pa hvordan disse konfliktene kan lgses. Siden lokaltogene kun har 10 minutters
vendetid, kan lokaltogene ikke ankomme senere, eller gar tidligere, fordi vendetidene allerede er trange.

4.7 Gardermoen

GAR Station group: Stasjon | Collections: F_AUF kormest 3, F_RUF jeorsent 4, G RUF komet 3, G RUF kansest 4, L RUF konsent 3, L RUF konsent 4, R Gimvikhanen kot 3, R Gjoviktianen korsast 4, _RUF konsept 4, R ALF konwest 3, R_AUF korsest 3 v1, R RUF korsest 3 v2, and 3 mare
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| Gardermoen er det gjennomgaende tog pa Gardermobanen i sporene 1 og 4. Linje R11 ender sin rute i
Gardermoen i spor 2, kjgres til vendeanlegget VGAR til vending og starter ruten i spor 3. |
sporbeleggsplanen over ser man at det er for trangt mellom R12 og fierntoget (det er 1 minutt mens det er
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forutsatt at minste togfalgetid skal vaere minst 2 minutter), samt for Flydrivstofftoget. Fjerntogene og
Flydrivstofftoget er ikke endelig rutemodellert, og det vil derfor komme endringer, hvor togfalgetider vil bli
hensyntatt.

R11 vender pa omtrent 14 minutter i VGAR, vekselvis i spor 10 og 11, og det er minst 5 minutter mellom
avgang og ankomst i samme spor.

pation diagram

VGAR Station Qpoup: Sussjn | Colections: F_RUF_kivsent 3, F_RUF_Korsept 4, G RUF_korsept 3, G_RUF kivsegit 4, L RUF Konsept 3, L_AUF Konsept 4, R_Giktinen krsegt 3, R_GRikhinen Korsept 4, R_AUF konsest 4, B_AUF_Korsept 3, R_ALF_konsept 3.1, and 4 mcee
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Det er ikke blitt identifisert noen konflikter pd Gardermoen, forutsatt ruteleiene til fierntog og
flydrivstofftoget tilpasses.

4.8 Eidsvoll

pation diagram

EVL Sation) grous: Rasjon | Callections! FRLF kardest 3, F AU jersest 4, G RUF korent 3, G RUF konset 4, L RUF keviest 3, L RLF Kersest 4, R_Givikiaren kersest 3, B Givikianen Rersegt 4, B RUF kirest 4, RRLF korsest 3, R_AUF jorsest 3 v1, R AUF korsest 342, and 3 mcre
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P& Eidsvoll stasjon er det kun gijennomgaende tog i grunnrute. | rush er det R12x som starter/ender sin
rute pa Eidsvoll. Togsettene til oppstart av R12x ma komme fra et sted, og ma hensettes pa dagtid et sted,
som ikke er naermere spesifisert i rutemodellarbeidet. Avhengig av hvor togsettene kommer fra til oppstart
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pa Eidsvoll, kan det vaere hensiktsmessig a sette opp R12x i spor 1. Det er tilstrekkelig tid til forangaende
avgang (RE10_SKN-LHM), slik at dette ikke vil gi noe konflikt.

4.9 Oppsummering

| arbeidet med konfliktanalysen ble det identifisert noen togveiskonflikter i Tiltaksalternativ 4 pa stasjonene
Oslo S, Havik, Asker og Lillestrgm. De fleste konfliktene vil la seg Ilgse med mindre justeringer.

o Konflikten i Asker vil forsvinne hvis anbefalt infrastruktur (sporslgyfe og vendespor vest for Asker)
bygges.

o Konflikten i Havik vil Igse seg med mindre justeringer.

o P3 Lillestrgm ma det sees naermere pa lokaltogene og R14.

e P3aO0slo S er det flere konflikter, seerlig i forbindelse med kjaring til og fra Lodalen kombinert med
annen togtrafikk. En overordnet fgrste vurdering er at alle konflikter pa Oslo S vil kunne la seg Igse.
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5 Tiltaksalternativ 4b

Tiltaksalternativ 4b er en variant av Tiltaksalternativ 4. | denne varianten blir Tansberg - Dal-pendelen R13
forkortet til Lysaker - Dal, og i stedet blir to av R11-avgangene fra Drammen til Gardermoen forlenget til
Tansberg. Dette frigjgr kapasitet mellom Drammen og Lysaker. Samtidig farer det til flere vendende tog ved
Lysaker, og vendeopplegget for R11 pa Drammen anbefales a undersgkes. Det ble ikke utfart en separat
konfliktanalyse for variant 4b, kun for hovedalternativet.
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6 Sporgruppen 2-5 pa Oslo S ved
vedvarende avhengigheter

Per i dag er det avhengigheter mellom sporene 2 og 3 samt mellom spor 4 og 5 pa Oslo S som fglge av for
korte sikkerhetsavstander inn mot «trakta» mot Nationaltheatret. Sikkerhetssonen blir belagt ved ankomst
og ved avgang (der togveien gar giennom sikkerhetssonen), slik at det potensielt kan veere konflikter bade
ved ankomst-ankomst, ankomst-avgang, avgang-ankomst og (selvsagt) avgang-avgang. Avhengighetene
farer til at det ikke er mulig med f.eks. ankomst gstfra inn i spor 2 og avgang fra spor 3 vestover innenfor
en viss tid fgr og etter ankomst i spor 2, eller ha samtidig ankomst i spor 2 og 3 eller i spor 4 0og 5. | denne
konfliktanalysen er denne tiden forutsatt a veere to minutter, men tidsbruken bgr i et senere trinn
verifiseres. Dette betyr i denne analysen at 2 minutter fgr og 2 minutter etter ankomst kan det ikke veere
andre ankomster eller avganger, og 2 minutter far og 2 minutter etter avganger kan det heller ikke veere
andre ankomster eller avganger i nabospor med avhengighet.

Med to minutters rutemessig tidsavstand mellom togbevegelser forutsettes det at det ikke konflikt i
sikkerhetssoner. Med ERTMS er det antatt at avhengighetene vil opphgre, men det er fortsatt usikkerhet
rundt dette. Et annet moment er at en av de undersgkte rutemodellene kanskje er gnsket innfgrt far
ERTMS er etablert. | dette avsnitt sees pa hva som er konsekvensene for de to tiltaksalternativene hvis
avhengighetene vedvarer. For & forenkle analysen, sees det kun pa togtilbudet i grunnrute.

6.1 Tiltaksalternativ 3

For en grunnrutetime for Tiltaksalternativ 3 ble det vist sporbeleggsplan for Oslo S for sporgruppen 1-5. Det
ble undersgkt om det er ankomster og avganger i sporene 2 og 3, samt sporene 4 og 5, med mindre enn to
minutter tidsavstand til hverandre. Tilfeller med mindre enn to minutter tidsavstand er markert med piler i
sporbruksplanen.

0SI0 S staion guup: Stasin | Colections: F_RUF_Jonsspt 3, F_RUF bansept 4, G_ALF Jansept 3, 6_RUF bursept 4, L_IUF_Jonaest 3, L_RUF_Jonsept 4, R _Gieviébanen, Jansept 3, R_Giavilsanen Jersept 3, R_ALF bansept 4, R _AUF konsept 5, R_RUF Jermept 3_vi, §_RUF Jonsept 3 32, :_Sexberrioren bansept 3, R_SevbcridrenJansept 4, defouk
955 1000 1005 1010 015 1020 1025 1030 1035 1040 1045 1050 1055 1190

H

For Tiltaksalternativ 3 i grunnrute er det det ingen tog som benytter spor 2 og det er derfor ingen konflikter
mellom spor 2 og 3. Det er identifisert en konflikt mellom avgang R13 fra spor 4, og ankomst R11 til spor 5
ett minutt senere, markert med oransje pil. Denne konflikten vil oppsta to ganger i hver grunnrutetime. Ved
a flytte R11 som ankommer etter R13, til spor 3 eller 2, kan konflikten lgses. | rushtimene kan det veere
flere avhengigheter, men rushtimene undersgkes ikke per naveerende tidspunkt.

6.2 Tiltaksalternativ 4

| Tiltaksalternativ 4 undersgkes ogsa grunnrutetilbudet for konflikter, pa lik linje som i Tiltaksalternativ 3.

Oslo S Stabion group: Staskn | Colections F_AUF Jonsept 3, F_RUF Jursept 4, 6_AUF Jormept 3, 6_RUF.forszot 4, L_AUF Junsept 3, L RUF bamsest 4, R_Giavibanen bursept 3, R_Gisvisbanen funsept 4, R_RUF konsept 4, R_RUF Jansept 5, R_RUF Jansept 3 vl, R_RLF Jormept 3_v2, R_Serkon doren funsept 3, R_Sevbonidoren jorsept 4, defauk
101 .
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| Tiltaksalternativ 4 er det flere avganger som er i avhengighet med hverandre. Konflikter som lar seg Igse,
er markert med oransje pil, mens konflikter som ikke lar seg lgse, er markert med rgd pil. Ved a flytte R11
som ankommer fgr RE10 til spor 2 eller 3, kan tre av konfliktene lgses. Det er fortsatt R13 som er i konflikt
med R11, og det er ikke mulig & flytte en av de to avgangene til sporgruppe 2-3, for da vil avgangen komme
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i konflikt med R21. Det er heller ikke mulig a Igse konflikten mellom R12 og R21 i sporene 2 og 3 ved a
flytte en av avgangene til spor 4 eller 5, uten a skape nye konflikter med avganger der.

6.3 Oppsummering
Hvis avhengighetene i sporgruppene 2-5 vil besta ogsa etter ERTMS, eller hvis en av tiltaksalternativene

skal innfagres far avhengighetene er fijernet, vil det vaere mulig & innfere Tiltaksalternativ 3
grunnrutemodellen. Tiltaksalternativ 4 lar seg kun kjgre nar avhengighetene er fiernet.
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