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1. Innledning og mal for ordningen

Reglene er fastsatt av Jernbanedirektoratet 03.05.2024, basert pa Samferdselsdepartementets
tildelingsbrev av 22.12.2023.

Reglene er utarbeidet iht. § 8 i Reglement for gkonomistyring i staten og kapittel 6 i bestemmelser om
gkonomistyring i staten, samt avgjerelsen fra EFTAs overvakningsorgan (ESA) av 17. april 2024
(055/24/COL). Reglene skal handheves i samsvar med forutsetningene lagt til grunn for ESAs avgjarelse.

Malet for ordningen er a stgtte godstogselskapene som har eller har hatt inntektstap som fglge av kollapsen
av Randklev bru pa Dovrebanen som fglge av ekstremveeret Hans. Stgtten skal bidra til & opprettholde
godstrafikken sa langt det lar seg gjgre mens Randklev bru er stengt, for a sikre en rask normalisering av
trafikken nar brua er gjenapnet.

2. Kriterier for maloppnaelse

Maloppnaelse vurderes ut fra at godstransporten pa norsk jernbane ikke blir redusert pa lang sikt som en
direkte fglge av brukollapsen.

3. Malgruppe for ordningen

Stgttemottakere er jernbaneforetak, jf. jernbaneforskriften § 1-7, bokstav b, og som pa tidspunktet far
brukollapsen var tildelt ruteleie og utfgrte godstransport pa Dovrebanen. Videre ma jernbaneforetaket ha lidt
et direkte tap som fglge av brukollapsen.

4. Varighet og budsjett

Stgtteordningen dekker tap fra 14. februar 2024 og frem til 31. desember 2024. Dersom brua apnes for drift
for 31. desember 2024, vil stgtteordningen kun dekke tap for perioden fra 14. februar 2024 frem til
apningstidspunktet.

Fristen for & sgke om statte er seks maneder etter apningstidspunkt. Se punkt 8 under for mer informasjon
om sgknadsprosessen.

Det er forelgpig bevilget 197 millioner kroner til ordningen for 2024. Belgpet skal dekke denne og den
tidligere stgtteordningen til kompensasjon for tap som fglge av brukollapsen. Videre tas det forbehold om
Stortingets arlige budsjettvedtak for tilsagn og utbetaling av stgtte etter denne ordningen. Dersom budsjettet
ikke er stort nok, vil stgtten fordeles forholdsmessig mellom stgttemottakerne basert pa det opprinnelige
godkjente stattebelgpet de har krav pa.

5. Hvilke tap som dekkes under stgtteordningen

Tapene som dekkes ma vaere en direkte fglge av kollapsen av Randklev bru. Ordningen vil kun dekke
gkonomiske tap for togavganger som benyttet Randklev bru far brukollapsen.

Det statteberettigede tapet er differansen mellom:

a) profitt/tap operatarene ville hatt pa de bergrte togavganger som benyttet Randklev bru, forutsatt at
brua ikke kollapset; og

b) profitt/tap operatgrene har hatt pa de samme togavganger som nevnt i (a) og de ekstra togavganger
som ble tildelt pd Rgrosbanen.

Differansen mellom punkt a) og b) skal beregnes med utgangspunkt i et manedlig segmentregnskap som
viser driftsresultatet fgr avskrivninger (EBITDA), hvor EBITDA for b) sammenlignes med EBITDA for a) i samme
maned far brukollapsen. Det betyr for eksempel at EBITDA for juli 2024 sammenlignes med EBITDA for juli
2023, mens august 2024 sammenlignes med august 2022.

For perioden 14. februar til 29. februar 2024 skal tapet sammenlignes med tilsvarende periode i 2023, og
beregnes som beskrevet ovenfor.

Med segmentregnskap menes i denne sammenheng et delregnskap for godstransporten som benyttet
Randklev bru fgr brukollapsen. For mer informasjon vedrgrende kravene til segmentregnskapet, se punkt 7.

Hvis det ikke finnes et sammenligningsgrunnlag for tilsvarende periode aret fer brukollapsen skal
stattebelgpet utgjgre differansen mellom EBITDA for maneden det sgkes statte om, og gjennomsnittlig
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EBITDA de siste seks manedene far brua kollapset, det vil si giennomsnittet for perioden februar til juli 2023.
Sgker ma ogsa begrunne hvorfor det er ngdvendig a anvende denne alternative metoden for stgtteberegning.

Sgker skal redusere eget gkonomisk tap som fglge av brukollapsen sa langt som mulig.
Tapsbegrensningsplikten innebzerer at sgker skal benytte seg av alternative ruteleier for de pavirkede
ruteavgangene, dersom dette reduserer det stgtteberettigede tapet. Tapsbegrensningsplikten innebaerer
ogsa at det ikke gis statte for tap som andre ordninger kan dekke, som for eksempel forsikringspoliser. Annen
kompensasjon for samme tap skal stgttemottaker trekke fra ved beregningen av tilskuddsbelgpet. Ubenyttet
rett til utbetalinger skal behandles pa samme mate.

Sgker far maksimalt dekket 95 % av tapene som fglge av brokollapsen.

Beregningen kan illustreres med et eksempel, der stgtten skal beregnes for mars 2024. | dette eksemplet
har sgker en EBITDA pa 200 i mars 2023. | mars 2024 viser regnskapet en EBITDA pa 90. Videre har sgker
mottatt relevante forsikringsutbetalinger pa 10. Det gkonomiske tapet sgker kan fa dekket vil veere 95, som
illustrert i tabellen nedenfor:

EBITDA (a) EBITDA (b) A EBITDA Stette eller annen Okonomisk | Netto stettebelop

1-31. mars 1-31. mars (differanse/ kompensasjon for tap soker vil fa

2023 2024 bruttotap) samme ekonomiske utbetalt (95 % av
tap (fradrag) tapet)

200 90 110 - 10 100 95

6. Tildelingskriterier og utmaling av stgtte
Stgtten tildeles nar vilkarene for stgtte er oppfylt og utmales som beskrevet i punkt 5.
7. Krav til sgknadens innhold

Sgker ma beregne og redegjare for sine stgtteberettigede tap knyttet til brukollapsen for hver enkelt maned.
Tapet ma dokumenteres pa en slik mate at stgttegiver kan realitetsbehandle sgknaden.

Sgknaden ma inneholde manedlige segmentregnskap for ruteavgangene som er pavirket, samt
sammenligningstall i trad med punkt 4. | tillegg skal det vedlegges segmentregnskap fra godstransport langs
alternative togruter dersom dette pavirker det statteberettigede tapet.

Regnskapstallene skal fglge oppstillingsplanen i regnskapsloven § 6-1, samt vise sum driftsinntekter og sum
driftskostnader. | oppstillingen skal EBITDA komme klart frem i en egen regnskapslinje.

Fordelingsprinsippene som benyttes for & beregne inntekter og kostander i segmentregnskapene skal
gienspeile det reelle forbruket pa togstrekningene. Prinsippene skal veere dokumenterte, transparente og
etterpravbare.

Fordelingsngklene som benyttes skal veere konstant. Hvis en stgttemottaker beregner mengden av delte
kostnader tilskrevet Dovrebanen basert pa enten inntekter, togkilometer eller tonn transportert, ma
stgttemottakeren fglge denne metoden konsekvent.

Eventuell kompensasjon fra andre ordninger skal komme frem i egne linjer i regnskapsoppsettet. Det samme
gjelder for eventuelle forsikringsoppgjgr som sgker har eller vil motta som fglge av kollapsen av Randklev
bru. Dersom omfanget av et forsikringsoppgjar er uavklart, skal sgker oppgi mest sannsynlig estimat basert
pa forsikringsvilkarene. Dersom sgker mottar forsikringsutbetaling i ettertid, skal dette meldes til
Jernbanedirektoratet sa raskt som mulig.

Hvis det er forhold i regnskapene som gjar at de ikke fullt ut er sammenlignbare, skal det opplyses om dette.

Det ma vedlegges en uavhengig revisorattest om sammenhengen mellom tapet og brukollapsen som nevnt
i punkt 4. Revisor ma attestere at eventuelle fordelingsprinsipper benyttet i segmentregnskapet er
hensiktsmessige, dokumenterte, transparente og etterprgvbare, og at de ikke er endret sett opp mot
sammenligningsgrunnlaget som definert i punkt 4.
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Sgker skal ogsa oppgi om det er sgkt om eller mottatt annen kompensasjon, forsikring eller offentlig stotte i
forbindelse med brukollapsen.

| tillegg til regnskapstall, skal sgker erkleere i sgknaden at:

i tapet har oppstatt som fglge av brukollapsen 14. august 2023 pa Dovrebanen.

ii. tiltak for & begrense tap som fglge av brukollapsen har blitt effektivt implementert.

iii. bortsett fra rapporterte og fradragsberettigede utbetalinger (f.eks. forsikringsutbetalinger), mottar
ikke sgker, eller har rett til, kompensasjon eller dekning for tilsvarende tap fra andre ordninger eller
forsikringer.

iv. felleskostnader vil bli beregnet ved bruk av representative prinsipper for kostnadsfordeling.

V. fordelingsngkkel vil forbli konstant gjennom hele sgknadsperioden.

Vi. alternative inntektskilder er utnyttet og riktig oppgitt, eksempelvis inntekter fra ekstra linjeleier pa
Rerosbanen som er blitt tilgjengelig pa grunn av brukollapsen.

vii. sgknaden er i henhold til vilkarene i reglene for stgtteordningen og ESAs avgjgrelse (Decision No
055/24/COL).

Sgknaden skal underskrives av enten administrerende direktar, styreleder eller signaturberettigede i trad
med firmaattest.

Sgknader som ikke inneholder fullstendig informasjon eller dokumentasjon, kan avvises uten
realitetsbehandling. Jernbanedirektoratet kan ved ukomplette sgknader ogsa be om ytterligere informasjon
eller dokumentasjon.

8. Om sgknadsprosessen
Stgtten gis etterskuddsvis per kalendermaned.

Jernbanedirektoratet forvalter stgtteordningen. All relevant informasjon om ordningen, herunder arlige
midler, sgknadsskjema og frister, vil fremkomme av utlysninger pa Jernbanedirektoratets hjemmeside.
Seoknad om stgtte sendes til Jernbanedirektoratet.

Stgtte gis giennom tildelingsbrev som vil inneholde informasjon om vilkar for stgtteutbetalingen, krav til
rapportering og hvordan statten vil bli utbetalt. Sgker ma innen to uker fra mottak av tildelingsbrevet sende
skriftlig aksept av vilkarene for stgtten. Hvis Jernbanedirektoratet ikke mottar aksept av vilkar innen fristen,
bortfaller stgtten uten ytterligere varsel.

9. Krav om revisorbekreftelse for 2024-regnskapet for stgttemottakere

Nar arsregnskapet er fastsatt for 2024, skal sgker legge frem ny bekreftelse fra uavhengig revisor om at
innholdet i stattesgknaden(e) er korrekt. Dersom revisor finner at det ble lagt til grunn feil opplysninger i den
opprinnelige sgknaden, som kan ha fatt betydning for stattebelgpet, skal dette komme frem av bekreftelsen.
Jernbanedirektoratet vil deretter vurdere om det er grunnlag for & kreve utbetalt stgtte tilbake.

Dersom de innmeldte gkonomiske tapene samlet sett overstiger de tilgjengelige midlene i statteordningen,
vil direktoratet justere stgtteutbetalingene for a sikre en proporsjonal fordeling mellom stgttemottakerne,
basert pa starrelsen av deres respektive netto tap.

Ved a sgke om stgtte, aksepterer stgttemottaker at eventuell ulovlig/for hgy statte vil bli tilbakebetalt.
10. Klagerett og innsyn

Jernbanedirektoratet er et direktorat under Samferdselsdepartementet. Beslutning om tildeling av statte
anses som et enkeltvedtak i henhold til lov av 10. februar 1967 om behandlingsmaten i forvaltningssaker
(forvaltningsloven) § 2. Informasjon om sgkers adgang til & klage pa vedtaket vil fremga av tildelingsbrevet.

Som hovedregel er dokumenter til og fra Jernbanedirektoratet offentlige. Unntak fra offentlighet ma ha
hjemmel i lov av 19.5.2006 nr. 16 om rett til innsyn i dokument i offentleg verksemd (offentleglova).

11. Sanksjoner og tilbakebetaling

Dersom det er utbetalt stgtte i strid med bestemmelsene i disse reglene, skal det feilutbetalte belgpet
tilbakebetales til Jernbanedirektoratet med tillegg av renter.
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Renten fastsettes etter lov 17. desember 1976 nr. 100 om renter ved forsinket betaling m.m.
(forsinkelsesrenteloven).

12. Evaluering

Jernbanedirektoratet vil giennomfare evalueringer av stagtteordningen. Dette gjares for a fa informasjon om
ordningen er effektiv i forhold til fastsatte mal, samfunnsnytten, ressursbruk og organisering. Ved mottak av
tilskudd, samtykker tilskuddsmottakere til & bidra med informasjon Jernbanedirektoratet matte ettersparre i
forbindelse med slike evalueringer.

13. Endring av reglene

Jernbanedirektoratet kan, i samrad med Samferdselsdepartementet og i overenstemmelse med ESAs
avgjarelse av 055/24/COL, endre disse reglene.
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